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Es Indi pensahla que todes los ampleados cum-
plan’estriclamente’ ¢on 8l Roglamento ¥ enn [
_jnsﬂ-uc:foms espsclale;, mmpenet.'indnse parfee-
hmenla de uno'y obras.” En caso de duda soi.m
su umeuia inlemulacmn. debartn sollcllnr | su




(1)

(2)

3)

TONELAUJE

TONELAJE ECUACIONADO es una base nominal -
técnica que tiene por objeto compensar uniforme -
mente el factor "resistencia" por pendientes ascen
dentes o friccién para los trenes compuestos de ca
rros cargados y vacios, o de cargados y vacios al-
mismo tiempo, cualquiera que sea el niinero de -
unidades de que se compongan. ST

PARA ECUACIONAR EL TONELAJE de un tren y -
ajustarlos al que marca la tabla, obténgase de las-

guias el peso bruto (tara y contenido) de cada uni- -

dad y cuando ésto no sea posible calcillese el peso-
del contenido de una manera estimativa. Agrégue -
se al peso bruto de cada unidad que lo componga -
(va sean coches o cartos cargados o vacios) la ci -
fra que muestre la columna "FACTOR CARRO" en

el tramo correspondiente. Ejemplo:

~ 42 carros, con peso bruto total de.....2, 100 Tons.

Factor carro 10, que multiplicado

por 42 (carros), esiguala........... ' 420 Tons.
Total........... 2,520 Tons.
ecuacionadas.

CUANDO LAS CONDICIONES ATMOSFERICAS lo -
requieran, puede reducirse hasta el 5% del tonela -
je ecuacionado, informandolo al Jefe de Despacha -
dores desde la primera oficina de comunicacién en
servicio. : :




TONELAJE ECUA

_ Locouoronns DIESEL
cLA'SE'.. DE — 38 | DE — 37 [ DE — 36
_ 9200 {. 9100 9ooo
NUMEROS S I
9299 | 9129 9044
VELOCIDAD MINIMA AUTOHIZADA EN"K.P. |-| e T e
VELOGIDAD MAXIMA AUTORIZADA EN K.P. H. 105 - 2 105 .
RELACION DE ENGRANES 62~ 15| 74— 18 |74 — 18
CABALLOS DE FUERZA _ (H.P.). 2000 2250 1800
Fza. de trocc. continuada en Ibs. o la velocidad minima 50,000 | 55,000 | 46,000
BASE RIGIDA EN PIES.Y PULGADAS ' 9'0Q" 5'.0" s'0"
PESO EN TONELADAS METRICAS. . 113.3 | -109.8.| 1100
~ RUMBO - AL NORTE FACTOR| - T 0
DE i A CARRO L
VALLE DE MEXICO HUEHUETOCA C.M.- .4 | 1840 2015 | 1685
VALLE DE MEXIGO CARRASCO , a4 1840 2015 1695
VALLE DE MEXICO - EMP. DIVN. MEXICAND .-~ 3 | 2365 2580 - | 2170
VALLE DE MEXICO -S. PEDRO DE LOS PINOS ° 2 _ 775
VALLE DE MEXICO RIO HONDO _ ' 1| 1920 2105 1770
RUMBO L. . SUR- FACTOR| ' L
_ DE'-' a | A CARRO . ) ) _
HUEHUETOGCA N.M. "LECHERIA - 5-]-2710 2955 | 2485
LECHERIA . - ° VALLE DE MEXICO™ "8 2495 . 2735 | 2300
NOCHISTONGO LECHERIA i 2710 2955 2485
OMETUSCO . . VALLE DE MEXICO 3 | 2585 | 2795 | 2345
NAUCALPAN =~ - VALLE DE MEXICO ] 1335 1470 | 1235

LOCOMOTORAS DE-I? sene 7000 remolcan iguat !onslo;a que las DE 21 serie 7100, .
LOCOMOTORAS DE—22 23 24 y25 series 7200, ?300 7400 y 7500 respecrwumenu,remolcun Iguul

" tonelaje que. las DE - - 36 serie 9000.
LOCOMOTORAS DE 33 serla 8400 remolcan |guc|! tonelaje que los DE-38 serie 9200

U S o e wtL Ll wn o wemy e AT g i T m—a Teag® e e e w L A= + Ay e et



CION A DO (rara RIEL sEco)

ELECTRICAS - (N, DE M. )

DE — 35 |DE—35 | DE —33 | DE—32 [ DE —31 | DE—30 | DE— 29 DE—27 {[DE—26 | DE— 21 | DE— 18
9300 8900 8700 8600 B500 8400 8300 8200 B100 7100 5800

A A A A A A A A a A A
9316 8986 B767 8619 8585 8409 8331 8254 8144 7108 5689

18 18 18 18 25 25 1.8 25 20 18 18

105 105 105 105 105 105 105 105 105 105 950
74—-18 | 74 —18 ) 62—-15)| 74— 18| 61 ~16 | 61 —16 | 74 —18 | 61 - 18 74 -18 | 62—15 | 62 — 15
3600 3600 3000 3000 3000 3000 2750 2500 2400 1750 1310
78,000 | 78,000 | 78,000 | 78,000 | 73,000 50,000 | 70,000 | 48,000 | 53,000 | 44,000 [ 34,000
I3l 5Il I3l 5" ) I3I ?ll III 2II '3I ?ll 9l 0|I I2I 6Il 9I OII. 9l 4“ 9I 0II 9I o||
165.0 165.0 167.0 172.4 165.0 120.0 156.0 1Mg.o 116.0 109.0 76.0
2865 2680 2115 2460 2025 1950 1625 i250

2865 2680 2115 2460 - 2025 1950 625 1250

3675 3440 2750 3150 2605 2500 2060 15675

' 575

2975 2785 2215 2550 2120 2035 1630 1340

4220 3950 3115 3620 2985 2865 2375 1835

3500 3500 2760 3205 2645 2540 2200 1690

4220 3950 3115 3620 2985 2865 2375 1835

3985 3730 2950 3415 2825 2710 2260 1875

2090 1955 1545 1790 1480 1420 1180 915

NO TAS:

l CUANDO UNA MAGQUINA Re pueda remaolcar el tonelaje que e moarea lo labla, dese

oviso of Jefe de Despachadores ¥ al Ayudanie del Superintendenta S, L.
un telegramo que firmaran sf Conductor y ¢| Maquinistia

cidn que se efectug.

2) CUANDO POR CUAL-QUIEH CIRCUNSTANCI

’
@ las locomotoras, deberdn correr asu

vando en su recorrida ung velocidad de 3

que estén protegidos por menores velocid

» por medio de.
1 informondo los cousas y la reduc-

A sea necesario independizar un motor ds traccion
Terminal con maquina selo o con caboose, conser-
8 kildmetros por hero, o excepcion de ios trayectos
ades. Deben lener presente que al independizarse un
conectados en paralelo con el generador principal, y

cpmv
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DISTAMEIA R U M B O A N O R 3 Ew DISTRITO CENTRAL
NUNERG E A c L A S ;.2_ E "
=
. oe P R I M R g 2 g (LINEA A)
oAy 1 71 3 271 25! £gd HORARIO N2 )|
ESTACION [T PASAJEROY PASAJERDS MIXTO MIXTO RIXTOS |
NLOMETROS PA:i‘::loo DIARIOD DIARIO DIARIO DIARIO cARoA ESTACIONES
- . H. M. H. M. H. M. H. M.
A- o| ool 1885 [s.1800 [s 1732 [ 1003 s 8.5 DN BUENAVISTA  (0S-M)s
) : : 2.2
A- 3 2.2 EMP. DIST. JULIA
. 0.5
- 2.7 CORTAVIA . 29.
D.2
.9 CORTAVIA 3}
.35
A- 5 CONE X{ON 33.
0.0
. 4. CORTAVIA 35
. 0.8
5. CORTAVIA 43 .
0.0 -
5. GORTAVIA 45
6.4 CORTAVIA 51
6.5 . CON. 53 PATIO RECLASIF.Y DESP PTE.
2.6
9.1 CORTAVIA 59
. 0.1
5.2 . CON 81 PATIC RECLASIF. Y DESP.PTE.
. =
11.4 CON.63 PATIO RECLASIF Y DESP. OTE. gl
I, CORTAVIA 65 2
x|
A- 12| 1t DN VALLE DE MEXICO (CSvM) =
" 2.3 ©
13.8 . CONEX. 0] VIAS OPERACION (2]
0.0
13.8 LI 1744452 L. 8. 32xti4 CORTAVIA 103 Z
H M. - H.' M. 0.4 3
V4.2 CONEX. 107 PATIO RECIBO ORIENTE [¥
(")
- A 0.1 o
14.3 CONEX. 109 PATIO RECIBO PONIENTE |,
0.2
14.5 _CORTAVIA 117 ol
- 0.0 | =}
14.5 ~ - CON. 119 PATIO RECL,ASIF Y DESP. PTE. |
, < a
A-16] 15.3 z z EMP. "NA" (DIST AZCAPOTZALCO)
16.4 o, ° CORTAVIA 129
16.5 O 1} CORTAVIA M3
L ¢ < 3.2
19.7 > R - conrﬁ\_/kn 133
- - 9.7 . 1038 CORTAVIA 135
H, M. - 1.3
A- 21| 21.0 o o DN LECHERIA C.M. {RA)
= . :tl - 0.6
21.6 - = = CORTAVIA 149
' @« O o . - T.4
A-29| 29.0 = o - p _ CUAUTITLAN C.M.. (CN)
R T.7
A-37| 38.7 0 § i b TEOLOYUCAN C.M.  (UN)
0 o 1.8
38.5 o CORTAVIA 169
- 0.8
39,1 a = a CORTAVIA 171
< - < t
45.2 o CONEXION 173 HUEHUETOCA
as5.6| ... e o CONEXION rrs HUEH.ETOCA 7/
A- 47| 46.5 L |2.z;2 1, |2.?‘2 < _lon HUEHI.ETOC’A C.N, (H}
1l 71 113 271 251
— HORARIO N2 I
PASAJEROY PABAJERDS PASBAJEROS MIXTO WMATD
DIARID DIARIO MARD DIARID DIARID

£ perfit de esta Distrits en lo pag. 9

E! tiempo minimo enfre Buenavista y Empalme Divisidn Mexicona,para Autovios,es de_diez minutos.
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R U M B O A L N O R T E $:.,|] DISTRITO CENTRAL |caracioan
- Ege - DE LAS VIAS
P R I M E R A CL A S E E F s : gg (LINE.A A) ::J::::::::s REGISTRO
EH R
5' 6' '0| 13 !09 29 Els ;Eu HORARIO N2 (] DE 18 NTS. | o0 crono
oun s | Tbamio | Toimec® [ PAsasmos | pasaicmos | pasaienos cleno ﬁf#’,:’” ESTACIONES es [oTas
H M ‘H. M. H M H. M, H. M. H M,
S-7.34 |s. 7.28 [s. 7.18 |s. 7.t0o |[s. 7.04 |[s. 6.55 DN BUENAVISTA @s-M)\ | R.T
i 2.2
LI. s?.? EMP. DIST. JULIA T
! - 0.5
y 0.95 CORTAVIA 29 T
0.2 :
. CORTAVIA 31 T
1.3
] CONEXION 33 T
0.0
CORTAVI(A 35 T
Q.8 .
CORTAVIA 43
T 0.0.
" CORTAVIA 45 T
1.4
CORTAVIA 51 T
a.1
< CON, 53 PATIO RECLASF.Y DESPPTE. .- T
- ) 2.6
- g CORTAVIA 59 - T
o.1
- 0.60 CON.61 PATIO RECLASIF, Y DESP PTE. T
2.2 i
o CON.63 PATIO RECLASIF. YDESP. OTE.| < T
. 0.1 -
7.39 7.22 - 16 CORTAVIA 65 - T
0.0 -
. DN VALLE DE MEXICO (DSVM){§ PPATIO 7| -
. 2.3 ’ ’
w CONEX. 101 IAS OPERACION (£ T
0.0 )
L. 7.48 L. 7.32 .
7.4 7.3 LL7.18 o - ‘con'rey‘m 103 é T
CONEX. 107 PATIO RECIBO ORIENTE | T
0.1 ] a
CONEX. 109 PATIO RECIBO PONIENTE | 2 T
(@] 0.2 €
2 CORTAVIA 11T L T
[ 0.0 3
- _n - (CON. 9 PATIO RECLASIF. Y DESP. PTE. T
< < < - 0.50 . u_ - 0.8
-4 =z = @ MP. NA (DIST. AZCAPOTZALCO) T
1.1
(e} o ) o CORTAVIA (29 T
- - B - - 0.1
o o ; Lo . CORTAVIA [3]
o . L4 < 2 3.2
. 0.60
o CORTAVIA 133
z L z z — 5 °.° -
1. 7.50 CORTAVIA 135
H M. . O 0.00 1.3 e
o o p 7.41 o - DN - LECHERIA C. M. {RA)
- i ‘_‘l C - 7 RT?Q'VSA 14 T
- -~ .. - - col 1A 149
oc g [+ o - o - 0.60(5)6 T.4 . AP )
= p 7.52 CUAUTITLAN C.M. - [CN) a6 —13|- 1
- Q - = . T.T . . Y E
« ‘2 ®  ps.oI. o < 6|6 TEOLOYUCAN C.M. fuN)| 43 —=isl 7.
[=] . - ) a 1.8 s d N
. A A 169 T -
e N conTa | :
g = 3 ce 4 CORTAVIA 171 £ T .
<« . o ¢ 5! Y | o
a'_: L. 8. 10 A 6 CONEXION 173 HUEHUETOCA | |-~ |71 .3
- LM 0.4 / diE :
a AL CONEXION 175 HUEHUETOCA - T G
C DISTRITO 0.00 0.9 : b - S S
.l | . .
_ : 45—10] RT .
< NACIONAL {ON  HUEHUETOCA C.M. ~ (H) ! .
51 61 101 13 109 29 o
. . HORARIO N2 (1. .
PARAJERDS PASAJENOS PASAJEROS PASAJERDS PASA.JEROSI PASAJEROS . co
CtARM DHARID DIARIO " DIARIO DIAIIQ DIARIO -
Todos los frenes quedan autorizados en Conexidn 33,Emp.N.A" (Distrito Aicapotzalco),Lecﬁen’a y Huehustoca C.M.,para entrar con su misma identidad,
al territorio gobernado por el Sistema C.T.C., sin bolata de identificacion. {Excepcidn a la Reglo 272). T
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DISTAKCIA R u M B 0 A L N o R T E g E H DlSTR'TO C ENTR AL
wNERD - =Hr
ot CLASE -5z
e LA SEGUNDA EEE (LINEA A)
[
weasl  aas 483 489 485 403 42| |FE° HORARIO N2 I
ESTACION
3 MINTDS
auowerhos | EEESS BlaRio Sismo SiARID ey B PV ESTACIONES
A= O 0.0 DN BUENAVISTA - (DS-M),
: 2.2 -
A- 3 2.2 EMP. DIST. JULIA
0.8
- 2.7 4 CORTAVIA 29
o -
.- 2.9 CORTAVIA 31
.y,
A-_5 4.2 ~ CONEXION 33
0.0 - :
P 4.2 CORTAVIA 35
‘g.8 ! .
.- 5.0 CORTAVIA 43
o0 }
- 5.0 con‘nwm 45
: 6.4 CORTAVIA 51
.. 6.5 _ CON. 53 PATIO RECLASIFYDESP PTE
. . 9.1 10 | COFITAVIA 59 .
9.2 CON 61 PATIO ascusn_r. Y DESP.FTE.
- 2.2 i -
1.4 CON.63 PATIO RECLASIF. Y DESP. OTE. |3
H M, H. M. H. M. H. M. H. M, H M. ~ 0. o
.- 11.5)5 920 5. 9505 S. B.50 [s.6.55 5. 4.00 $. 2.00 CORTAVIA 65 2
0.0 «
A- 12| 11.5 DN VALLE DE MEXICO (DsvM) =
. 2.3 B
13.8 CONEX, 10| VIAS OPERACION |2
0.0 @
13.8 L. 10 |u 855 ) 7.00 CORTAVIA 103 F
H, M. H. M. H. M. ] . 0.4 z
14.2 . CONEX. 107 PA'no RECIBO ORIENTE =
W)
[=]
14.3 CONEX. 109 PATIO RECIBO PONIENTE | 4
: 14.5 2 CORTAVIA " £
O
14.5 . r CON. 119 PATIO RECLAS!F Y DESP. PTE. |}
A- 16 15.3 < EMP. “NA™ (DIST. AZCAPOTZALCO)
. 16.4 g coaTAWA 129
16.5 S = CORTAVIA B3I
o > 2 .
. ;
19.7 < CORTAVIA 133
0.0
- 19.7 L. 9.36 =z CORTAVIA 135"
. H. M. L . 1.3
A~ 21 21.0 o DN~ LECHERIA C.M. (RA)
o |
<< - 0.6
21.6 > _ 7 CORTAVIA 149
. . 7.4
A— 29| 29.0 g o . D CUAUTITLAN C.M. [CN)
. . - T.7
A-37)| 36.7 g ; LA [ TEOLOYUCAN C.M. . (UN}
—_— . : [N ]
38.5 (] o CORTAVIA 169
L 0.6
] 390 P CORTAVIA IT)
.- 4 . 6.1 )
- | 45.2 p = 10 CONEXION 173 HUEHUETOCA
-— . . 0.4 -
45.6 =] . ‘ CONEXION 175 HUEHUETOGA
0.9
A- 47| ag 5 3 L. 5.20 |LL. 3.00 DN HUEHUETOCA C.M. (H)
H. M. H. M.
435 483 489 485 403 . 42|
: - — HORAR_IO Ne I
GARGA CARGA CARGA CARGA CAROA CARBA
OIARIO DlARD DIARID DIARIO . : i DIARIO DIARIO
El perfil de este Distrito en la pag. 9
E| tiempo minimo entre Buenuwstu ¥ Empulme Division Me:lcano, para Aurowos es de diez minufos, '

_— ——
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R U M 8 o A L N O R T E $3.| DISTRITO CENTRAL [carscioan
- § E gg DE LAS viAg | RESISTRD
PRI M ERA CL A P e H AuxiLtAREs
S E : § ¥ EE: (LINEA A) EN UNIDADES
53 27 3 5 49 7 ;.‘.‘g rE" HORARIO N2 I ot 1 wTs.
TELEFONO
POR o ; ESCA -~ :
ugaa:lzos pngm:lr;os PA:&J;I;OS ”if;fsﬁ'&” PASAJERDS pasaieros | 293 e,}n,qvg?] ESTACIONES pey [OTRAS
M. H. M. DAl 0 M. o i .
§.21.32 [s.21.29 (5.2).15 |5.20.30 5.20.10 |5.19.50 DN BUEHAVISTA os-m | R.T
Ll.aul.il EMP. DIST JULIA T
- 0.95 3 CORTAVIA 29 T
’ 0.2
. CORTAVIA 31 T
| 9 |
- . - CONEXION 33 - T
0.0
CORTAVIA 35 T
0.8 »
CORTAVIA 43 .
0.0
CORTAVIA 45 T
1.4
CORTAVIA 51 T
. < CON.53 PATIO nEcu.srv DESRPTE. .- T
- - . . k! CORTAVIA 59 - T
— 0.60 CON. 61 PATIO RECLASIF. Y DESP PTE. T
‘ 2.2 2
= CON. 63 PATIO RECLASIF. YDESP OTE | < T
' 0.t ]
- CORTAVIA 65 (|-~ T
16 0.0 =5
. DN VALLE- DE MEXICO (DSVM) § PATIO 7 -
T 2.3
. w CONEX. 101 VIAS OPERACION £l - T
. - 0.0
Ll. 2 1.45 a LL20.25 | , con‘mvm 103 fg T
H. M. - H, M, r
consx 07 PAno RECIBO ORENTE |+ T
[=]
o CONEX. 109 PATIO m—:cxao PONIENTE | 2 T
- < . &
: A 2 conmvm ny § ¢ T
| - . ) (CON.I9 PATIO RECLASE. Y DES? PTE. | © T
< - < 0.50 0.8
= r 'z | | [EMP"NA" (DIST AZCAPOTZALCO} T )
hd - o CORTAVIA 129 .- T
Q ' ; CORTAVIA 131 T
L= w. 3.2
< 060 |5 CORTAVIA 133 - T
= - - 2 0.0
: T S . CORTAVIA I35 70 T
: o 0.00 .3 . : ‘
o p21.39 o ) DN LECHERIA C.M. (RA) R L
= | - ' con'r?a'\fm 149 R HE T
« F - - 060|5|6] S
- P 21.500m o ) CUAUTITLAN cm N |[ae 3] 7.
hid <L p 258 ; 6{6lo  TEOLOYLCAN C.M N Az 9f T
[ - -8 - H .
: 0 0.76 | CORT.AVIA 69 LU T
. N 0.6 .
a y CURTAVIA T g T
- . . 6.1 :
- iz 2 08 o 6 | 7 |_CONEXION 173 HUEHUETOCA A L
— : ) 0.4 ]
AL CONEXION 175 HUEHUETOCA B T
DISTRITO - 0.00 0.9
NacionaL |- 248 L1.20.40 DN HUEHUETOCA C.M. (H)|[f 45 ~10] RT
- ! ° ) - M - - . - -
53 27 3 5 49 7 - R
: - ‘ HORARIO. N2 II
PASAJEROS PASAJEROR PASAJERDS PASAJEROS PABAJERDS PASAJERDS i . !
-DIARIO DIARIO DIARID DIARIO. DIARIO DIARIO _ —

Todos los trenes quadan clurorlzcdos en Conexion 33 Emp N:A”
identidad ol territorio gobernado por el Sistema C.T.C.,sin boleta de

(Dlsfrlto Azcapotzaico) , Lecherra y Huehuetaca C. M., para enirar cun su misma R
idenkificacion, (Excepmdn a la Regla 272)

— J




— _=T‘T
RUMBO AL NORTE sf.| DISTRITO CENTRAL [camecme
NUMERO DISTANCIA L . . § ; ) .s_ OE LAS ViAS | RgsiaTRO
SEGUNDA CL ASE ts z AUXILIARES
PELA oE - g ; § g E* ‘LINEA A) EN LWIDADES
possavsal - 4.9 603 | 453 | 409 | 505 |§3B|E:E HORARIO N2 I} . oF 10 urs.
ESTAGIN CARGA CARGA CARGA CARGA CARGA PORN MIXTOS- E3CA - TELEFORD
KRLOMETROZ|  pyaRio DIARIC oiario |- piamo oiamio | ciEnto [¢anaa ESTACIONES ses {7
A- O oo} : DEL DISTRITO ‘|oN BUENAVISTA (08-M) |- RT
A- 3| 2.2 : DE :  ENP. ms'r JULIA T
. 2.7 ’ 0.95 4 conTAvm 29 T
‘ TLATILCO I 0.2
z.ol ) 1. , ‘ CORTAVIA 31 T
H. M, H. M.
5 4.2 S.12.03 |S.11.36 o ' CONEXION 33 T
4.2 R CORTAVIA 35 T
5.0 : e cree : _CORTAVIA 43 T
. . - 0.0 -
5.0 - ce CORTAVIA 45 T
’ 1.4 -
6.4 : CORTAVIA 51 T
0.1
6.5 . SR s CON.53 PATI0 RECLASIF.Y DESP PTE] T
2.8
9.1 ‘ g 10 CORTAVIA 59 T
. 3 0.1
9.2 060 CON.€1 PATIO RECLASIE Y DESP PTE. T
o
1.4 : Cee e CON.63 PATIO RECLASIFYDESPOTE 2 T
H.M, WM, | .M, =
11.5(s.22.30 |S.20.30 S «ee- [s10.10 CORTAVIA 65 3 T
. [ ]
A-12| r1.s] ---- R |oN VALLE DE MEXICO(DS—VM)E PATIO 7 -
N . i . - 2.3 .
(3.8 ----.| - I R CONEX. 10} VIAS OPERACION § T
0.0
13.8 |L22.35 |u 2035 ce v L1018 CORTAVIA 103 >§ T
H. M. H. M, o H.M. .4 ko
14.2 cen . CONEX. 107 PATIO RECIBO ORENTE [" T
- . : . 0.1 O
14.3 - L 12,18 |u. 11,61 CONEX. 109 PATIO RECIBO PONIENTE | 2 T
Hom | CHM. 0.2 £
14.5 : , 2 CORTAVIA IIT = T
: . 0.0
14.5 0.50 CON_II PATIO RECLASIF. YDESP PTE. | © T
i | ' . 0.8
A- 161 15.3 3 < EMP"NA"(DIST. AZCAPOTZALCO) [ * T
- | 16.4 < < CORTAVIA 129 T
. = o 0.1
16.5 o O cormwm 13 T
(& ] L= 8
19.7 < = |28%°] e CORTAVIA B33 T
=
19.7 CORTAVIA 135 T
0.00
A-21| 21.0 |<2 o DN LECHERIA .M (RA) T
. = 3
216 'a o 060l 7 J CORT.TA.V‘IA 149 T
A-29]| 29.0 @ e - 1o CUAUTITLAN C.M. (CN) a6 -13| T
' : o = | 7.7
A-37| 36.7 a 7 | TEOLOYUCAN C. M. {UN) 43- 9| T
_<.l 1.8
38.5 0.76 CORTAVIA [1:] T
39.1 &' | _ CORTAVIA 171 T
45,2 : . | 10 CONEXION |73 I-IUEI-IJETOCA T
45.6 : _ : ‘ CONEXION 175 HUEHUETOGA T
. . 0.9
A-47| 46.5 - 0.00 |ow HUEHUETOCA C.M, (H)Y 45 -10| RT
491 603 453 409 505 .
CARGA CARGA CARGA CARQA CARGA HORARIO N2 il
DIARID DIARIO DIARID DIARID DIARIO
El tiempo minimo entre Buenavista y Empalme Divisidn Mexicano, para Aulovlcls &s de diez minutos, El perfil de esfe Distrito en la pag. 9
TFodos' los trenes quedan autorizados en Conexion 33, Emp. "N.A. (Dmrlio Aznupoiznlco) ‘Lacheria y Huehustoca C.M., para antrar . con
su misma - identidad, ai territorio gobarnado por el Sisfema c T.C.,sin boleta de identificacion.(Excepcidn a la Reqlu 272).

v s
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Vaoila de Maxico
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l_{l:unulo’.n 101 Yioa Operatidn
Cartay

:%:::l'ﬂh?ﬁ? Palio racibo %i'e.-

xidp 109 Patw recibo

Cortavio 117
Conaidn | 19 Patio raclosit. y Oesp. Pte.
Emp. NA (Dist. Azcopotzalea)

Cortavia 129
Gortavia 131

Cortovip 133
Cortovio 138

— Lechario C_M.
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wrmen | DISTRITO CENTRAL § gs R U M B 0 A L - S u R
NUNMERD = -
a >
o ia oF (LINEA A) guggi PRIMERA CLASE SEGUNDA CLASE
pushaimaTA HORARIO N® Ii .*.55?:3 12 . 28 30 4 410 454
EaTACION ] ROS | PASAJEROS CARGA CARGA
[xuomerwos ESTACIONES a};-? ,v"‘ c:n:'o it "3;.‘::::03 PR SIARIC DIAKIO DIARIO DIARIO
. H. M. H. M,
0 0. CfDN - BUENAVISTA DS-M) LL7.50 |L. 20.50
2.2 EMP. DIST JULIA - 5.7.48 |$.2048 AL DISTRITO
‘ H. M. H. M,
2.7 COR'mwA 29 1 [3}os80 - DE TLATILCO
2.9 CORTAVIA 3 -
1.3 H, M H. M
4.2 CONEXION 33 = L. 6.07 ul.9.12
0.0 .
4.2 CORTAVIA 35 o c i
0.8
5.0 CORTAVIA 43 | _ ‘
5.0 CORTAVIA 45 S O ,
6.4 conTAvm 51 > . 4 i ¢
. b
6.5 |coN, 53PATIORECLASIFYDE5PPTE o - z S.6.00 |s.9.05
H M. o.M
9.1 comgviu\ 59 aloso _ _|
9.2 JCON.6I PATIO RECL-ASF YDESP PTE o — o
[=]
I'1. 4 [CON.63PATIO RECLASF YDESPOTE| < o - -
n
A -t
11.5 CORT VIA 65 E 16 > -
11.5]|DN VALLE DE MEXICO (DS-VM)| 5 w o
[E]
2.3
13.8] CONEX. IOI vias  OPERACION g o fa) o
(3.8 CORTAVIA 103 >E || — 7,3
1 4.2 JCONEX.107 PATIO RECIBO ORENTE |£ -
a - O o
I 4.3 |[cONEX. 109 PATIO RECIBO PONIENTE |3 x - .
14.5 CORTAVIA "7 2 — :
[ 0.00 -
14.5 CONIIQPATIORECLASIFYDESPPTE. o o d
A- 16 | 15.3 EMP"NA"(DIST, AZCAPOTZALCO) L - - -
16.4 conmvm 129 a ‘®
' 16.5 CORTAVIA 131 : -
[ 3.2 — a =
19.7 CORTAVIA [33 1s _| 11.22.04
.0 .
19.7 CORTAVIA I35 - . .
: r.a _ <
A-21 [2i.0[DN LECHERIA C.M. (RA)[ | os0 r b 2202
. 0.8
_ 21.6 CDRTAVIA 149 5le w
A—-29 |29.0)p CUAUTITLAN C.M. (CN} (a P 215013
A-37 |36.7D TEOLOYUCAN C.M. (UN) 6|6]055 : P 21.42
36.5 CORTAVIA 169
R 0.8
39. | CORTAVIA 17| .
6.1 N
45,2 | CONEXION 173 HUEHUETOCGA
- 6|7]0.2 —
45.6 | CONEXION |75 HUEHUETGCA ./ LIl 7.39
0.9
A—47 |46.5 |oN HUEHUETOCA C. M. (H) 5.7.38 5.2 1.30
- H M H. M,
) ) PASAJEROS | PASAJEROS PASAJEROS PASAJEROS ‘CARGA CARGA
DIARIO DIARIO DIARID DIARIO DIARIO DIARIOD
El tiempo minima entre Buenavista y Empalme Divisicn Mex icano, paro Aufow'as,es de diez minutos.
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(LINEA A}
HORARIO N2 11

% MRUTO

TIEMFD Mk D

S E 6 U.

N D A

C

L A S

E

486 404

506

406

436

484

CAPAGIDAD
DE Lat vian
MIXILIARED
EN UNiDADES
oE 18 NTS,

ESTACIONES

]
I‘;

CARSA

CARGA
DIARIO

CARGA
DIARIO

.CARGA
DIARIO

CARGA
. DIARIO

CARGA
DIARIO

CARGA
OIARIO

ENCA—
PES

=

AEQISTRD

TELEFONO

ON BUENIVISTA (DS-H)
EMP. DIST JULIA

CORTAVIA 29

0.2 -
CORTAVIA- 3]

1.3
CONEXION 33

2.0
CORTAVIA 35

0.8
CORTAVIA 43
0.0
CORTAVIA 45

COHTAV—IA 51

CON.S§3 PATIO RECLASIF Y DESP.PTE,
CCRTAVIA 59
CON.61 PATIO RECLASF Y DESP PTE.

CON.63 PATIO RECLASIF ¥ DESP OTE,
CORTAVI A 65

ON VALLE DE MEXICO (D5-vmi

CONEX. 101 VIAS OPEFIACIDN
CORTAVIA 103
CONEX. 107 PATIO RECBO ORIENTE

CONEX. 109 PATIO RECIBO PONIENTE
CORTAVIA Hnr
CON.II9 PATIO RECLASIF YDESP PTE.

EMP"NA"(DIST. Af.'riAPorzALco)
CORTAV!A 129

Q.1
CORTAVIA 131

3.2
CORTAVIA 133
CO'RTAVIA 135

LECHERIA .M (RA)

CONTROL DE TRARVAITO CENTRALIZADO

H. N,
L) 11,35

S..11.35
H. M.

i
-

I I T e B B e N T

e

PATIO 7

- -

H. M.
1.12.45
S.12.45

H. M.

H.M.
‘L1 13.00

5. 13.00
©OH. M,

LI

H bz
50 oOF

LI.

EF Y
T Wl
a o,

H W
LL 1 3.10

NACIONAL

CORTAVIA 149
' T. 4
D CUAUTITLAN C.M. (CN)
T.T -
0 TEOLOYUCAN C.M. (UN)

CORTAVIA 169
. &
coamvm T4
CONEXION 173 HUEHUETOCA

CONEXION |75 HU!-:HUEfOCA /
DN H.EI'IETOCA C.M.

)

DEL DISTRITO

$.12.20
H. M,

NACIONAL

DISTRITO

DEL

e e B I O B R

e B

-4 -~

145 —

46 —13
43~ .9|

ok

T e T T T R M

HORARIO N2 11

486 404

506

406

436

484

CARGA CARGA

DIARIO DIARIO

CARGA

DIARIO

CARGA
DIARIO

CARGA
DIARIO

CARGA
DIARIO

Todos los 1renas quedon cutorizados en Conexidn 33 ,Emp!’'N.A" (Distrito Azcapotzalco), Lechem y Huehuetompg I\ﬁ

al territorio gobernado por i Sistema C.T.C.,sin bolsta de identificacion. (Excepcidn @ la Regla 272).

de este

,parg entrar

en la
D‘%L'}l'?u mlsm%d!%enhdud
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DISTRITO CENTRAL |51, RUMBO AL SUR  |camanee
uuMERD Egp ‘ ——JDE LAS VI43 | npgigtao
: ox S 1P SEGUNDA CLASE AUXILIARES
pELA (LINEA A) g u : = E N UNIDADES
ueNanITA HORARIO N2 I wED|Es oK @ NTS.
=523l a90 604 492
ESTAGOR ESTACIONES MO8 :o. CARGA CARGA CARGA ESCA- TELEFOMO
! £ CARSA [CIENTO DIARIG DIARIO otamio | rea |TT°A
A- O 0.0 |poN BUENAVISTA (DS-M')W , RT
2.2 .
A- 3 2.2 . EMP. DIST. JULIA T
0.3 .
; 2.7 CORTAVIA 29 4 (080 T
: 0.2
2.9 CORTAVIA 3| T
1.3 .
A- 5 4.2 CONEXIOON 33 T
0.
4.2 CORTAVIA 35 T
0.9
5.0 CORTAVIA 43 T
0.0
5.0 CORTAVIA 45 T
1.4
6.4 CORTAVIA 5l T
D.1
6.5 |coN. 53 PATIO RECLASKF.Y DESP. PTE. T
2.6
9.1 CORTAVIA 59 o |00 T
0.1
o.2 |coN.61 PATIO RECLASIF.Y DESP.PTE. T
: 2.2 Q
| 1:4 |CON.63 PATIO RECLASF.Y DESP. OTE. |2 C T
0.l ~N .
1.5 CORTAVIA 65 2 L ) T
0.0 =
a-t2] 11.5]|oN VALLE DE MEXICO (DS-VM) |E PATIO 7 |.
- . 2.3 g H.N. H.M, H. M.
13,8 CONEX, 101 VIAS OPERACION |2 L 14.50 | 15.00 |t1.17.40 T
0.0
13.8 CORTAVIA 103 E S. 14.50 (5. 15.00 |S. I7.40xu3
0.4 - : H.M, H. M, H.M,
14 2 | CONEX. 107 PATIO RECIBO ORIENTE |F T
0.1 b
|4.3 |CONEX. 109 PATIG RECIBO PONIENTE ; T
0.2 - )
14.5 CORTAYIA U7 = - T
_ o0 z 0.00
1 4.5 |CON.119 PATIO RECL ASKF.Y DESP. PTE. | T
: 0.8
A— 16} 15.3 | EMP."NA" (DIST. AZCAPOTZALCO) T
1.1
16.4 CORTAVIA 129 i
0.1 .
16.5 CORTAVIA 13 DEL
. 3.2
19.7 CORTAVIA 133 8 DISTRITO T
0.0 .
19.7 CORTAVIA 135 . - T
s 0.60 NACIONAL
A-21] 21.0[lDN LECHERIA C.M. = _(RA). )
. 0.8
21.6, CORTAVIA 149 7 T
- . 7.4 B .
A-29| 29.0]D CUAUTITLAN CM. (CN) 46 -13| T
o, T.7
a-371 36.7D TEOLOYUCAN C.M.. (UN) 7 10.55 43- 9| T
' 1.0 -
38.5 CORTAVIA 169 T
0.8
39.1 CORTAVIA ITI T
. a.l !
45.2 CONEXION 173 HUEHUETOCA 10 |52 T
. . 0.4
45.6 CONEXION 175 MUEHUETOCA T
. a.» - .
A-47| 46.5|DN HUEHUETOCA C.M. (M) ) 45 —10| RT
o 490 604 492
HORARIO N%2 '! CARGA CANGA CARGA
DIARIO DIARIO DIARID

E| tiempo minimo
Todos fos trenes que
su misma identidad, a

entre Buenavista y Empalme Divisign Mexica
dan gutorizados en Conexidén 33, Emp. &l

no,para Autovias ,es de diez minutos,
A'tDistrito Azcapotzaleol, Lecheria y

Huehustoca C.M., pora enirar con
C.T.C., sin bolata de identilicacién. (Excepcidn a la_Reglo 272)..

El perfil de este Distrito en la pdg. 9

| territorio gobernado. por el Sistema
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lm.f..c|‘ R U : M B 0 A L N 0 . R T E ; ! DISTR'TO NAC'ONAL l T
NUMERD z
ox SEGUNDA CLASE PRIMERA CLASE ;55 (LINEA 8) I
L LA | eawieTa I8 i
489 | 485 | 405 3 53 49 H3 |FE* HORARIC N2 11 [
ESTACION
e R TR S ESTACIONES —
B— o| 0.0 DN au-:n:wsn DS-M) [
..
2.8 CORTAVIA 29
- - 0.
2.9 o - :&’ 3 CORTAVIA 3i
4.2 = E ' conTAwA 35
z : .
B- 6§ 4.2 1w Z L1 Ewe 3TFC INDUSTRIAL
4.5 o , 3 CONEX. 41 F.C. INDUSTRIAL
. iR R Q.4 . ]
4.9 - CORTAVIA 43
O L=+ o 0.2
5.1 = — CORTAVIA 45
b [ o - 0.0
- 5.1 e - - CONEX.47 PATID DE COCHES '
o - - A
6.3 3 - (2] CONEX. 49 PATIO DE COCHES
6.3 : W C‘ 8 o con'rnvm s
9.0 4 C o GCONEX. 57 PATIO DE COCHES
) I.U s - -J ) . 0.0
9.0 (] 2 -l g conTmA 59 a
Y o 6 2
It.4 $.4.00 .0 CORTAVIA 65 N
N - : 4
B-i2]| 11.4 - - DN VALLE DE MEXICO _DS-VM) £
H.M. - H. N, —_ H, M. H. M, H.M. - 2.8 z
13.9 |s.8.55w0{5. 7.00 @ [5-21-95 [5.20.25 |sI7.44xn conTAvm 103 o
. = ] L -: - B ) 1=
B-14a| 13.9 08550 7.00 2145 102025 hir ke [ EMP. DIVH MExchHo G
H.M, H.M. H, M, H.M. H.N, - LI *
14.4 - v - — : CONEXION "BS" 1IS ]
o 0.0 -
14.4 ‘ CORTAVIA nr a
. ) ,Q i
16.3] -~ : cormwm 129 2
T =
6.4 .o . : 5 CORTAVIA 131 3
2 - R ‘ 3.2
19.6 < ol o .CORTAViA 133
- (4] - = 0.2 |
19.8 x . | o < i CORTA:V:A 138 |
20.9 , hz-l ; CONEX. 139 SUB-DIVN. HIDALGO
0.1 -
B-21]21.0 - g DN LECHERIA N.M. (RA) 1
: - - . 0.3
21.3 g 3 CORTAVIA 14} i
. . - 0.2
21.5 pre =z 5(% CORTAVIA 149
— O
. g = .3
B-28 | 27.8 > » - —o CUAUTITLAN N.M.  (cU) 1
o S 616 _ b2 :
B—36 | 36.0 .2 D TEOLOYUCAN N.M. (UN)
ra z.a
38.8 <. - CORTAVIA 169
- Fe s 0.0 i
38.8 R I CORTAVIA 171
. < - H. M, .
I- - -+ | as5.3 5.22.08 < els CONEXION |73 HUEHUETOCA
| - | a5 4 S BT F ' CONEXION |75 HUEHi.ETOCA
.8
46.0 : ) "y HUEHUETOCA
- . fua40 |uzz2.0 ' :
B~ 47 | 47.0 4.4 o S HUEHUETOGA N. M. Y, |
489 485 405 3 53 49 1a {
HORARIO N2 1 I
CARGA CARGA CARDA PASAMNRDS PFARAJERDS PASAJEROS FABAJEROS
" DIARIO MARD DIARIO DIARK DIARID OiANID DHARID : L
: E! perfit de aste Diatrito an lo pdg. 17 ,
El tlempe minimo entre Buengvista y Empalme Divisidn Mexicano,pora Autovias,es de diez minutos. '
: - —14 — =
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R UM B O A L N O R T E g$2_| DISTRITO NACIONAL [caracwas
; - Z|3 § & - DE LA viAs | SawaDO
PRIMERA CLASE E H § g B H (LINEA B} ::::::::::. AZGISTRO
¥ o
27l 251 13 6l 51 {0l (09 §== ng- 7H0RARI0 N2 1l OE (8 MTs. |TELEFONOD
WiKvOo MIXTO PASAJERDY | PASAMROS | PASAIIAGY | P XTD! : ECA- “y"
otARID MARIO DIARIO AR DIARD A:r::l:o. ":I‘;:l:u u’[::u :‘A..’A‘ E s T A c l 0 N E s - F:: oTRAS Y
DN BUENAVISTA (os-MN, Y- RT
CORTAVIA 29 T
0.95
e r 5 ‘ CORTAVIA 31 T
< .3
[ f: CORTAVIA 35 T
= ) 0.0
z ; EMP 37 F. C. INDUSTRIAL T
V] - 0.3
O _ w CONEX. 4! F. C. INDUSTRIAL T
i o o R
_. < &' CORTAVIA 43 T
g 8 o o coa'mvm 45 T
= (i 4 - o
; o Z E CONEX. 4TPATIO DE COCHES T
w - - w -
o L > o P CONEX. 49 PATIO DE COCHES T
~Q u o 10 conmvm 5 T
o 3 Q o 0.60 CONEX. 57 PATIO DE COCHES - T
= o = - 0.0 .
o o E g corm:vLA 59 § T
'a-) o n CORTAVIA 65 8l > PATIO T
) — 0.0
o -~ o DN VALLE DE MEXICO (DS-VM) E
.M, a— H.M. WM. .M. i B.8 o
S.0.32x4 - g [57.48 [5.7.32 [s.7.18x34 CORTAVIA 103 g T
' -
d U 8.3204 - g 1. 7.48 UL 7.32 [L7.18x54 EMP DIVN. MEX!CANO \»
o LN WM. H.M. H.M. u ® z
0 CONEXION BS" 115 s TY
+
a conTAwA nr 8 T
ne
CORTAVIA 129 3
0.50 0.1 =
CORTAVIA 131 g T
Q - - O 8 BEY ]
z w 4 0.60 CORTAVIA 133
H.M, <{ H. M. <X 0.2
s.10.38 O o 5. 7.50 o CORTAVIA 135 T
— ta1 - .
l.xu S 0.00 'CONEX. 138 SUB-DIVN. HIDALGO T
|t 10,40 = L. 7,52 = DN LECHERIA N.M.  (RA) TY
M. M. H. M.
2 2 CORTAVIA 141
o o 025) 7 CORTAVIA 149 T
2 - 'z 2 -y cwy| ||ss-24] ¥
: > D CUAUTITLAN N.M. {cuU -
o > o > : s.2
T o 0 (= 050| B8 |p TECLOYUCAN N.M. {UN} 38-19| 6T
2, w0 . o .
= o « % S < CORTAVIA 169 T
m 4 o 3 J ., 0.0
oo g > I CORTAVIA 71 . T
(7] M. 1tn
e < |s.8.10 :‘9: a 0.60 _ CONEXION |73 HUEHUETOCA ‘_ T
j j i CONEXION 175 HUEHUETOCA : ST
< < ' "y HUEHUETOCA - Y
LL @, 12xm2 HUEHUETOQA N.M. ya 34—29)--.T
H M. .
271 251 13 61 | : o
s 1ol 109 HORARIO NE NI
MIXKTO [ J1 34 ] PASAJENOR PANAJERDS PASAJEROS PASAIERO S PASAJERCE - B ——ae
B ARO ARSI OVARID - DIARMD OrANIG DIANKD MHARID
. '1.-Todos los trenes quedcn autorizodos en Lecherin y Huehuetoca N.M- pora entrar con su misma identidad, ol tetriterio gobernado por el Sls!emu CT.C,sin
boleta de identificacicn. { Excancioh o lo Regla 272 ), .




RUMBO AL NORTE g ¥, OISTRITO NACIONAL [caescomo }
- =] 5 2 - DE LA VIAS
SEGUND A CLASE E i‘ % ; g ==' : “.'NEA B) ::xl:::::::, REBISTRO
pewwsl “a91 | 603 | 505 | 435 | 483 |[FigEtc HORARIO ' Ne 1! 0e 16 wra, | TELEFONO
aal -v-
NeA GCARSA CARGA CARGA CARSA POR MIXTOS . ESCA-
KLOMETROS :llAHD ARID BIARIO BIARIO O1ARIO CIENTO ¥ CARGA ESTACIONES peg [OTRA?
0.0 " DN BUENAVISTA (DS-M)\ RT
2.8 .
) CORTAVIA 29
2.8 0.95 0.1
2.9 5 CORTAVIA 31 T
1.3
4.2 CORTAVIA 35 - T
i 0.0
4,2 EMP. 37 F.C. INDUSTRIAL T
. B 0.3
4.5 CONEX. 41 F. C. INDUSTRIAL T
DEL DISTRITO s
4.9 CORTAVIA 43 T
0.2
5.1 CENTRAL CORTAVIA 45 T
- 0.0
5.1 CONEX. 47 PATIO DE COCHES T
1.2
6.3 CONEX. 49 PATIO DE COCHES T
" 0.0 :
6.3 10 CORTAVIA 51 T
2.7
9.0 CONEX. 57 PATID DE COCHES
0.60 ™
9.0 CORTAVIA 59 o T
2.4 2
11.4 CORTAVIA 65 N
0.0 prs
1.4 DN VALLE DE MExICO (Ds-vm}|2 || PaTIO
H.M. H M, H.M. H.M. 2.5 E
13.9 |s.22.35 |5.2035 |[s.10.15 5. 910 CORTAVIA 103 °
0.0 e
(3.9 LL22.35 |LL. 2035 [LLIO5S L. 510 EMP. DIVN. MEXICANO >E
H, M. H.M, H. M, H.M, 0.5“ " -
14.4 CONEXION "BS" 115 z . TY
- 0.0 +~
14.4 CORTAVIA 117 w
1,9 o
16.3 CORTAVIA 129 2
0.50 o 2o |E T
16.4 CORTAVIA 13) - T
8 3.2 : “
19.6 o o [060 CORTAVIA 133 T
= Ho ™. z 0.2 _
9.8 < 5. 9.36 g CORTAVIA 135 T
[ 5] 1.1
20.9 x x 0.00 CONEX. 139 SUB-DIVN. HIDALGO T
113 . w 0.1
B-21| 2i.0 = 11, 9.38 = DN . LECHERIA N.M. (RA) TY
H. W, 0.3
21.3 : CORTAVIA 141 T
. 0.2
21.5 < z o2s5| 7 CORTAVIA 149 T
2 - o 6.3 : :
B-28| 27.8 ol o s D CUAUTITLAN N.M. (CU) 38 -24f T
-0 — . 8.2 -
B-36] 36.0 2 ® > |950] 87y TEOLOYUCAN N.M. (uN)| |l 38 —19] &7
. [m ] - o o 2.8
38.8 ‘ = CORTAVIA 169 T
~ a a < 0.0
39.8 J 59 J CORTAVIA 171 T
[T =] 6.9 .
45.3 < «- < oeol 1 CONEXION |73- IHUEHUETOCA T
45.4 Jx CONEXION 175 HUEHUETOC T
q Tl 0.6 7
46.0 Y" HUEHUETOCA PATIO Y
. 1.0 .
B—-47| 47.0 o HUEHUETOCA N.M. 34-29| T
491 603 505 435 483
HORARIO N2 1}
CARBA CARSA GCARSA GCARGA CARSA :
DIARID DIARIO DIARID DIARIO OIARIO
El perfil de este Distrito en la pag. t7

1 B earon, tor L2008
~To enes quedan autorlzag
Iolelu de idmfifll:gc':idn. { Excepcion a la Regla 27

an Lecheria

Empakne Divisidn Meuicnno‘ruru Autovias ,es da: diez minutos,
y-)hehmlocu N.M.

,para entrar con su misma identidad,al territorio gobernado por el Sistema C.T.C., sin J
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b boleta de identificacion. ( Excepcidn o la Regla 272 ).
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msranca| DISTRITO NACIONAL J|g5.| R U M B 0O A L $ U R
WUME RO $cBIT a - §
l nE (LINEA B) 3525;. P R I M E R A C L A S E
DE LA e
BUENAVISTA HORARIO N2 1 EE: §=! 4 8 54 |12 6 114
ESTACION .
aowemos|  ESTACIONE S Pl fonm | “imes | “me | Meene | " | e | e
H. M. [ P H. M, H. W H. W, H W,
B- © 0.0 |DN BUENAVISTA (DS-M)>, L. 6.23 L 655 Ju 7.37 |1 B34 L8455 L1 852
. 2.0 . .
2. CORTAVIA 29
0.1 0.80
2.9 CORTAVIA 31 3
1.3
4.2 CORTAVIA 35 .
c.0
B- 5 4, EMF 37 F.C. INDUSTRIAL |
0.3 R
4. CONEX.41.F. C. INDUSTRIAL N
0.4 .
4.9 CORTAVIA 43
0.2
N CORTAVIA-45
0.0
. CONEX. 47 PATIO DE COCHES
1.2
CONEX. 49 PATIO DE COCHES .
0.0 0.60
CORTAVIA 51 8
: . 2T
CONEX. 57 PATIO DE COCHES
0.0
9. CORTAVIA 59 o
2.4 : 2|6
l- i1 CORTAVIA 65 L
. 0.0 =
B- 12 I 1.4 ]DN VALLE DE MEXICO {DS-VM) x
t.8 ]
13.9 CORTAVIA 103 ‘; 6.37 T.10%0s] B.14 8.26 8.32x25
0.0 = ’
B-14] 13.9 EMP DIVN. MEXICANO wi || 6.03 6.37 S. T.18x09| 814 8.26 S. g.&;zml
= 0.8 y H. M, A
1 4.4 CONEXION "8S" 115 3
0.0 +
14.4 CORTAVIA N7 a
1.9 i (o] o
16,3 CORTAVIA 129 - o .
0.1 E ’ = =
16.4 CORTAVIA 131 3 6 0.00 < <
3.2
19.6 CORTAVIA 133 o Q
0.2 . -_ -
9.8 CORTAlleA 135 ; > <
20.9 |CONEX. 135 SUB-DIVN, HIDALGOD . w wl
0.1 .
B—-21 21.0 DN LECHEI;IA N. M. (RA) hb 552 b 6.27 = p 804 8.8 =
.3
. TAVIA 14
2 L3 COR A ;A i - =
21.5 CORTAVIA 149 51510.50 o o
5.3 - _
B—28 27.81D CUAUTITLAN N.M. (CU) b 5.43 6.19 7)) p 7.55 8.t n
8.2 : - i -
|B— 36 | 36.0|D TEOLOYUCAN N. M. (UN) il s b 534 | &1t & p 7.47 8.03 >
: 38.8 CORT:VQIA 169 a =
CORTAVIA 17
38.8 vl r < <
45.3 CONEXION 173 HUEHUETOCA 0.00 -4 -~
B 0.1 . 6|9 |%
45 .4 CONEXION I75 HUEHUETOCA w 8. 7.39 w
H., M
o, 0.8 o —
46,0 Y" HUEHUETOCA DEL ) e
l..0 DISTRITO iS
B 47| 470  WuEnuETocA WM. ) L P centhac P 154
4 8 54 12 6 4
HORARID N2 |i -
FASAJIROS PAJAJERDD PASAJERCY PASAJERGS PASAJEROY FAS AN ROD
DIARID DIARIOD DIARIO DIARID DIARIO DIAND
El tigmpo minime entre Buenavista y Empalme Divisidn Mexicano,pare Autovias , es de diez minutos. El perfil de este Distrito an 10 pdg. 17
I.-Todos los trenes quedon autorizados en Lecheria y Hushuetoca N.M.,para entrar con sumisma identidad ,al territorio gobernado por el Sistema C.T.C,, sin
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(LINEA B)
HORARIO N2 ||

TIERFO

ENTRE ESTACOHES

EN MNUTCE

P

R I M

E R

A

T2

50

272

252

62

CLA S E

52

—a
CAPACIDAD
DE LAY VIAS
AUNILIARES
£N UHIOAIiES
DE 19.M7S,

BANADD

REGIITRO

ESTACIONES

o

T
a3
> »

PABAJEROS
DIARIO

PASAJERDS
DlamO

MIKTO
DIARID

AT
MARIC

PFASAJEROY
DARIQ

PABAJERCS
DIARIO

E3CA~
PES

TELEFONO

DN BUEN?!ISTI
CORTAVIA 29

Q.
CORTAVIA 31

{DS-M]+,

b3
CORTAVIA 35
0.0
EMP 37 F. C.INDUSTRIAL
0.3
CONEX.4I| F C. INDUSTRIAL

H. W,
L. 9.00

H M.
Li. 9.15 -

H M
LL. 1530

H. M-
LI 16.22

H. M.
LL17.30

o A,
LI 19,12

rd

0.4
*" CORTAVIA 43

0.2
CORTAVIA 45
0.0
CONEX.47 PATIO DE COCHES

: . 1.2
CONEX, 49 PATIO DE COCMHES
0.0
CORTAVIA 51
- ET :
CONEX. 57 PATIO DE COCHES

0.0
CORTAVIA 59
T.4 .
CORTAVIA 65
0.0
VALLE DE MEXICO (DS-VM)

MPATIO T

DN
h 2.3
CORTAVIA 103
0.0 T
EMP. DIVN. MEXICANO
CONEXION "BS" 115 -

8.46
.46

0.0 .
CORTAVIA 117

1.9 .
CORTAVIA 129

0.1 L
CORTAVIA 13]

CONTROL DE TRANYSITO CENTRALIZ ADO

32 .
CORTAVIA 133
0.2 -
CORTAVIA [35
1,1 ’
CONEX- (39 SUB-DIVN. HIDALGO

. : 0.1

DN’ LECHERI.: N. M. . RA)
. 0. ) -
CORTAVIA 141

0.2 :
CORTAVIA 149

8.55x489
5. 8.55x489
H. M.

15.08

S.16.02
H

17.10

8.38

. . 3 -
D CUAUTITLAN N.M. (cu}
I N
D TEOLOYUCAN N.M, -~ (UN)
z.8 L.
-CORTAVIA 169

.00

[
25
x

MEXICANO

0.0 -
CORTAVIA 171
: 8.3
CONEXION I73 HUEHUETQCA

- Q.1
CONEXION 75 HUEHUETOCA
[+ 2 . -
" ¥" HUEHUETOCA

3 1.0
" HUEHUETOCA N. M, J

S. 8.18x3 |
H. M.

DE LA QIVISION MEXICANDO

DE LA SUBDIVISION
HIDALGO:

'DE LA DIVISION

DE LA SUBDIVISION

HIDAL GO

w
"DE LA DIVISION MEXICANO ':§

38 -24 T
38-19

GT

-4

34 -29

o < [4 4 4

HORARIO N2 11

T2

50

272

252

62

52

PASAJERDS
DIARIQ

PANAJEROB
OIARD

WIXTO
DIARID

MIXTO
DiARID

PABAJERCS
DIARID)

FABAJEROR

2-Nas.54,114,50,252 52 -'|g.}|g,2-435'505.434,490.604 y492 quedan outorizados para asumir sus ilinerarios en Emp, Division Mexicano sin boleta da identifica-

cion.(Excepcion @ la F\'aqla

3.-Extras Norte que lleguena Emp.Divn. Mexicano ,procadentas del Distrifo de Tenayuca de la Divn.'Menicano.quedon autorizadoes parq correr como extras Sur sin

boleta de identificacicn .(Excepcidn g la Regia 272 ),

—19 —
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¢ GIATANC 1A DISTRITO NACIONAL ggg R U M B 0 A L ) s U R
WUNERO . ZoP2r
] (LINEA 8) St PRIMERA CLASE SEGUNDA CLASE
- F -
s HORARIO N2 I BES|ESY 1o 2 102 14 486 406
BITALION i . ‘
L oMETRCS ESTACIONES v;ng?’?‘ c,:?,:n Horamo | Toianie T e E:AHR.I; Hye
H. M. } HM_, H. N H- M. .
B- ©| o.¢0DN BUENAVISTA (DS- M)W L1218 Ll.20.04 " |LI.§9.45 J1.'22.27
. 2.8 CORTAVIA 29 -
0.80
. 2.9 CORTAVIA 3t 3 .
] 1.3
. - 4.2 CORTAVIA 35 °©
0.0 -
8- 5 4 2 EMP. 37 F.C. INDUSTRIAL ] .- .
- 0.3 - - —
4.5 CONEX. 4l F. C. INDUSTRIAL . \ -
] 0.4 a _ <
4.9 CORTAVIA 43 . . - o
0.2 .
. 5.1 CORTAVIA 45 . w F
0.0 —_ =
. 5.1 CONEX. 47 PATIO DE COCHES
: 1.2 o w
- 6.3 CONEX. 49 PATIO DE COCHES . .. o
.0 0.60
6.3 CORTAVIA 51 a . . A
) 2.7
. . 9.0] CONEX. 57 PATID DE COCHES <L
. 0.0
- 9.0 CORTAVIA 59 o
. 2.4 ‘ ele
1t.4 CORTAVIA 65 5
0.0
B- 12 1 1.4 DN VALLE DE MEXICO {DS-VM) E
' 5 .M. H. M.
LI 13.9 CORTAVIA 103 : . LI.11.35 L. 13.00
B—-14 13.9 EMP DIVN MEXICANO s ] S. 18.58 19.47 |s.19.28 S.11.35
p H.. M. H. K. H. M.
¢ - 14.4 CONEXION "Bs” 15 fg =
: 0.0 -
14.4 CORTAVIA 1IT u .
1.9
I T CORTAVIA 129 g o © o
0.1 . - [ 0.00 = 4 =
16.4 CORTAVzIA 13} 3 . ). < < < -
19.86 OORTAVIA 133 o O $.22 04 o
- - H.oM, —
RT,
19.8 cOl AVIA 135 > * %
. 20.9 CONEX 139 SUB-— DIVN HIDALGO w w w
8—21| 21.0.[DN LECHERIA N. M (RA) = b 19.41 = _J = 12.45
L
CORTAVIA 141
21.3 : ) - - s >
21.5 CORTAVIA 149 5(5 0.50 o o E o
B—-2B] 278 |D CUAUTITLAN N.M. ({CuV) ) b 1934 o o o 12.32
: 6|6 - y - -
B~ .
36 36.01D TEOLOYUCAN N.M. {UN} > b 19.26 > 8 > 1222
38.8 CORTAVIA 169 e a - 3
0.0 [+
. . CORTAVIA 171 -
368 e < < ® <
45.3. CONEXION 173 HUEHUETOCA 0.00 - 1 a a
0.1 b
45.4 CONEXION I75 HUEHUETOCA 619 w w _l w
--. | a6.0 "yt HUEHUETOCA o o u a L
B—a7 | 47.0 HUEHUETOQA M) ’ 5.19.5 s.12.10
110 2 102 14 486 406
HORARIO N2 || -
PABAJERQOS PASAJEROS PASAJERDS .| PASAJEROD GARGA CARGA
: DlARID DIARID DIARLO DIARID . DIARIOD DLARID
El tiempo minimo entrg Buenavista y Empalme Division Mexicano,para Aufowus es da diez minutos. Ei perfil de este Distrito en la pdg. 17
I.-Todos lgs frenes quedan autorizados en Lecheria y Huehuetoca N.M.,para entrar con su misma identidad ,al terriforic gobernado por el Sistema C.T.C., sin
boleta de identificaclon. { Excepcich o la Regla 272 ).
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e
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0.1
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ME X
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CORTAVIA 149

D . CUAUTITLAN N.M. fcy)

D T EOLOYUCAN N M. {unN)

CORTAVIA 169

0.0 -
CORTAVIA 71
6.8
CONEXION 173 HUEHUETOCA
0.l
CONEXION I75 HUEHUETOCA

" v" HUEHUETOCA
HUEHUETOCA N. M. J

@
DIVISJION
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L
[

H.M.
Ll. 14.01

H.M,
LL14.50
§.14.50
H. M.

H. M.
LI.14.35

$.14.35
H. M.

H. M.
Lk 15.00
§.15.00
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H. M.

LI 17.40% 113

S.1740x 13
H. M.

w
o
'S
™
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-
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HORARIO N2 (I
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436

484 450

604

492

CAROA
DIARIO

CARBA
DIARID

CARGA
DIARIO

CARSA
DIARIO

CARGA
DIARIO

CARGA
DIARIO

2.-Nos.54,114,50,252,52,110,102 486,
cion.{Excaption & la H‘eg 22y

3.~Extras Norte que Ileguen a Emp.Divn. Mexlcano,procedantes del Distrito de Tanayuca de la Divn, Mexicano,quedan autorizados para correr como extras Sur sin

boteta de identificacion.{Excepeidh a la*

‘Regla 272).

06,484,490,604y452 quedan autorizados para asumir sus itinerarios en Emp. Divisicn Mexicano sin boleta de idenfifica-

—_ 22—
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RUMBO AL NORTE |sisq| DISTRITO DE JULIA
NUNERD DISTANCIA o : ——13 38 : |
e | Seianet | PRIMERA cLASE 5;2;5;
o La ‘ HH HORARIO N2 |1
swemvisal 409 27 29 a3y ,'-_'==
ESTACION - < B
CA FASAJENDD PASAJEROB POR PABA - N
KILOMETRO3 OI::l: DIARIO GARID CIENTO | JEADD ESTACIONES
DEL .M, .M _ p .
A- 3 22|pisTRITO |5 21.31 |5 6.57 EMP. DIST. JULIA
. 0.8
c- 3 2 g| DETLATILCO ¢ ... .. e 2 CONEXION VIA "CNAY
— 0.61" .y .
c- & 3.2|s 610 C o EMP. DISTRITO TLATILCO
0.0
c- 4A 3.2 oo Ju 21036 |u, 7.0 s | €mr DISTEL RoSARID
H. M. H. M. . . 0.9
4.1 s |5 cRrucero “D" T. ELECT
) [ &) 0.
a | ... AL 0.00 CRUCERQ "D T.. ELECT.
. : 0.9
c- 5 50| 6.23 DISTRITO Y JULIA (KM}
; 3.2
c- 9 s.2| .30 DE EL 1.70] 4 LOS MORALES
} 6.4 ‘
cC—15 14.86 L1 g.to ROSARIO 1.85( 7 \D S.P. DE LOS PINOS  (PI)
409 27 29
HORARIO N2 1)
CARSA PASAJERDS PASAJERDS
oI ARIO DIARID DIARID |

NOTAS: .
1).- Trenes regulares quedan autorizados en Empalme Distrito’ Julla para gosumir sus itinerarios. sin boleta da
identicacidn. (Excepcidn o la Regla 272 ). ‘ ’

2)- Vias "C" y "N" se inician en la estacion de paosajeros de Buenavista y o traves de Conexiones y Cortavias,

se establece la continuidad de la vio principal respectiva,
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ELparfil de este Distrito en la pag. 23
NOTAS: .
1}.- Ndmeros 409 y 453 quedan autorizodos en Empaime Distrito Tlatilco para osumir sus itinerarios sin boleta
de identificacicn. (Excepcidn o lo Reagla 272). 7
2).- Nimeros 410 y 454 quedan autorizados en Conexich 33 pore osumir sus itinerarios sin boleta de iden -
tificacidh. (Excepcidn a Iz Regla 272).
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Direccich Superior "RUMBO AL NORTE"
NOTAS: )
1).- Las vias "C"y"N" se inicion en lo estacion de pasajeros de Buenavista y, a traves de Conexiones y Cortavias ,
se establece la continuidad de lo via principal respectiva. ’
2).~ Los trenes que debon pasar del Distrito de Tlatilco al de EI Rosario, 0 viceversa, deben recorrer | 5metros

30centimetroa sobre la via principal"C " ( Distrito de Julia } entre Empaime Distrito El Rasario y Emp. Dist.
Tlatileo.

RUMBO AL NORTE (o £ | DISTRITO DE AZCAPOTZ ALCO § .| RumBoALsUR |earacra
NUMERG | DISTANCIA 288 i i B — DE LAS ViAS
bE = Ei E £ E E I « g AUWIapgy | RESHTRO
DE LA A HORARIO N2 |) Ew il 2 ENumibaDEY |
TacuBA £ ] g.‘i_' 2 g E z|8 3 g OF 1@ MTS,
EST4CION £ I . - .\
KILOMETROY . ciEnTo ey ESTACIONES : cansa | cieato E::;-]‘”""
by
N - 6 0.0 5| DN TAC;JBA (BA) . RTY
0. .
NA- | 0.2 1.351 2 |« EL NARANJO 3 |o.30 8 - 16
- 1.8 .
NA- 2 2.0 = AZCAPOTZALCO ks
. 8.9
NA- 11| 10.9 SENAL D-I122 PATIO T
0.0 .
10.9 { _ CONEX,NA. PATIO DESP. PTE, . -
.40 8 : _ ou I fr.eo
Na-11-A| t1.0 A SENAL 1C~122 . T
' : ’ 0.8
. .. 11.8 : . SENAL DC-I24 .. T
. : 0.1 . 1] .
A-1e| 11.7 | EMP."NA"DIST. AZCAPOTZALCO [ T
HORARIO NP ||
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NOTAS;

1).- Todos los trenes quedan autorizados en sefial D-122 y Emp."NA" Dto. Azcapotzaleo para enirar ¢on su misma identidad of territorio
gobernado por el Sistemo de Sefiales C.T.C. (Excepcion.a io Regla 272}, : ) )

2).- Enfa caseta telefonica que se encusntra cerca de las sefiales D-122 ¢ 1C~122, hay un libro en &l que se registrardn aquellos trenes
que reciban-orden de tren para hocerlo,
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1.- LA UBICACION DE LAS VIAS AUXILIARES, designindolas a la -
derecha o a la izquierda de la via principal, se ha hecho tomando co-
mo base el orden de progresion del k:[lometra_je. :

2.- LOS TRENES DE PRIMERA CLASE, que no deban parar en esta-
ciones, ya sea que corran a Hempo o gue tengan drdenes de tren pa—
ra correr tarde, deben desarrollar la velocidad conveniente para evi
tar el tener que pararse en estaciones para esperar el tiempo de sa—

lida, ’

3.- L.OS TRENES REGULARES, que corran retrasados, deben hacer
el "tiempo minimoe entre estaciones" si las cireunstancias lo permi—
ten, para correr a tiempo. Cuando esto no sea posible, informese la
causa al Jefe de Despachadores, desde Ia primera oficina de comuni
cacidn en servicio. . : -

4.- TRENES REGULARES CORRIENDQ A TIEMPO, qiie deban hacer
parada en estaciones intermedias donde sélo tengan tiempo de salids,
deben emplear el correspondiente "tiempo minimo entre estaciones'™,
¥a que la diferencia entre dicho tiempo minimo y el tiempo de itinera
rio es para ejecutar los diferentes trabajos en las estaciones; pero -
los trenes regulares de pasajeros no deben llegar al Iugar donde de—
jan y toman pasaje, express, ete., con anticipacién mayor de cinco -
(5) minutos an cuando el tiempo minimo entre estaciones", se los-
permita,

5.- MAQUINAS SOLAS O CON CABUS, Y TRENES DE PASAJEROS
O DE CARGA COMPUESTOS TOTALMENTE CON UNIDADES DE -
ARRASTRE EQUIPADAS CON RUEDAS DE ACERO, deben hacer el
"tiempo minimo entre estaciones” para trenes de pasajeros, si las
circunstan~ias lo permiten. Cuando esto no sea posible, inférmese -
la causa al Jefe de Despachadores, desde la primera coficina de comn
nicacidn en gervicio.

6.- TRENES REGULARES DE PASAJEROS Y MIXTOS QUE EN UNA-

ESTACION TENGAN TIEMPOS DE LLEGADA Y SALIDA no deberdn - .

llegar a, ni salir del lugar donde dejan y toman paszje, express, - -

ete., anteg del tiempo marcado para sullegada o salida, respectiva- -

mente.

T.- CUANDO LOS TRENES DE PASAJEROS Y MIXTOS que tengan -
marcado tiempo muerto en alguna estacién, corran retragados, que-
dzn facultados para salir sin permanecer todo el tiempo sutorizado -
en el itinerario, excepto.donde se destina dicho tiempo para tomar -
alimentos, SIEMPRE QUE ESTEN LISTOS, y comunicdndolo, previg
mente, al Despachador; sin embargo no saldrén antes de 1z hora de -
salida anunciada al ptblico en el pizarrén, :

8. - CUANDQ UN TREN NO PUEDA INICIAR SU MARCHA A LA HO~—
RA QUE TENGA FIJADA PARA ELLO, o bien continuarla si se ha de
tenido en trinsito, el Conductor o el Magquinista debe comunicarse in
mediatamente con el Despachador, informéndole 1a causa de la demo
ra y la hora probable en que puedan salir o reanudar su marcha.

9.- CUANDO SE LLEGUE A UN PUNTO DE ENCUENTRO O LIBRA~
MIENTO y el tren que se espera no esti a la vista, el Conduetor, o-

el Maquinista en su caso, se comunicard inmediatamente con el Des -

pachador para que éste disponga lo conveniente,

10. - ENCUENTROS O LIERAMIENTOS EN ESTACIONES SIN SERVI--

- CIO DE COMUNICACION, Togdo tren que con mucha anficipacién ha—"
¥a recibido 6rdenes para encontrar a otro, y aguellos trenes que va-
yan a librar el tiempo de itinerario de trenes superiores en estacio—
nes gin servicio de comunicaeién, pedirén informes al Despachador-
antes de salir de la dltima estacidn de comunicacién en servicio.

11.- PARA EVITAR PARADAS INNECESARIAS A L.OS TRENES cuan
do no tengan trabajo en una estacioén de registro, en la cual sélo ha-
bran de detenerse para cumplir con la Regla 83-A, los Despachado~-
res autorizarin que no se registren en la forma prescrita por el Re
. glamento, y cuando hayan recibido el *(0.8.", autorizarin al Tele—

grafista por medio de orden de tren para gue los registre, dindole -
en la misma los datos necesarios, - - .

12, - EN ESTACIONES DE REGISTRO DONDE EL SERVICIO TELE-
‘GRAFICQO NO SEA CONTINUC, en horas en que no haya Telegrafista
en gervicio debe dejarse el libro de registro de trenes en la caja pa
ra guiag, gila hay, y, afalta de ésta, en la caseta del teléfonoo -
del telegrifono. . .

13.- TRENES DESCENDIENDO. Antes de descender pendientes con-

INSTRUCCIONES GENERALES

tinuadas del uno y medlo por ciento o mayores, debe comprobarse
que los frenos trabajan correctamente. Los conductores vigilarin-
el cumplimiento de 1z Regla 395, -

14.- TRENES QUE DEJEN CARRQS EN LA VIA PRINCIPAL, por -
estar doblando o por cualquier otra causa, en pendientes del 1.50%
o mayores, deben asegurarlos de manera efectiva, para evitar po-
sibles accidentes.

15, - CUANDO SE DEJEN CARROS CARGADOS Q VACIOS lejos de-
los edificios de las estaciones, los conductores, o Jefes de Patio,-
€N su caso, deben informar al Jefe de Estacion correspondiente los
nlmeros y 12 hora en que fueron dejados.

16.- EN LA PARTE POSTERICR DE LOS TRENES DE PASAJEROS
O MIXTOS que se muevan retrocediendo, sélo deben viajar.el Con-
ductor y el Garrotero de atris, asf como los funcionarios u oficia-
les. . :

17, - USO DEL SILBATO O BOCINA, Debe evitarse al estar cerca-
de trenes de pasajeros; salvo en los casos previstos por el RRegla—
mente, cuando se trate de evitar accidentes.

18,- TRENES QUE LLEGUEN A SUS TERMINALES EN HCRAS EN
QUE NO HAYA SERVICIO DE PATIO, deben entrar a la via auxi- -
liar que encuentren expedita siempre que no esté asignada a deter
minado servicio, y si su tren no cabe en una sela via, hardn los -
cortes necesarios parz dejar libre la via principal y las de opera—
ciones. .

19.- CONDUCTORES EN SERVICIO DE TRENES DE PASAJEROS -
O MIXTOS, deben traer consigo su equipo para el manejo de bole=
tos. -

20.- DESCARGA DE TANQUES CONTENIENDO MATERIAS INFLA

MABLES, Los tanques conteniendo gasolina o sus derivados, al- -

cohol, aceite combustible, Kerosina, petréleo refinado, o cual- -

quier otro liquido inflamable, deben ser descargados en la via des

tinada para descarga de tanques. En donde no haya via para tal ob-.
jeto, la descarga debe hacerse en la via de Ia bodega, pero aislin-
dolos de los demis carros y de los edificios, a Ia distancia que - -
ofrezca la mayor seguridad. :

21.- DE ACUERDO CON LA LEY, los cruceros a nivel con calles-
o caminos piblicos no deben obstruirse por mas de cinco (5) minu-
tos, pero si la ejecucién del trakajo requiere mis de ese tiempo, -
deben librarse tales cruceros cada cinco (5) minutos para dejar ex
pedito el paso a peatones y vehiculos, si hay algunos esSperando pa

T 80. .

22.- CLASIFICACION DE CRUCEROS A NIVEL.

TIPO "A", Los formados por vias férreas z nivel y gobernados
por Sistema de Sefiales C, T.C.

TIPO "B", Los formados por vias férreag a nivel vy gobernados -
por Sefiates de enclavamiento (Regla 165),

TIPO “"C". Los formados por vias férreas a nivel y gobernados -
por guarda-crucero, Los {renes deben aproximarse a velocidad re
ducida y regirse por las sefales del guarda-crucero. Si faltara, és
te, protegerfn su paso sobre el crucero por medic de an miembro
de la tripulacién, o

TIPQ "D". Loe formados por vias férreas a nivel y protegidos por
semiforos de accién electro-aulomitica que exhiben luces rojas a
destellos y accionan campanas de alarma. §i la luz lateral de es—-
tas seflales se enclende continua o intermitentemente, es incica- -
cidn de que las gefiales estn al corriente y el tren puede prose - -.
guir, pero si la luz lateral no se enciende, es indicacién de que las
sefiales no funcionan y entonces debe protegerse el paso por medio
de abanderados.

TIPO "E", Los formados por vias férreas a nivel y gobernados por
puerta o disco rojo de dia y ademis limpara con luz roja de noche,
cuya posicién normal es obstruyendo la via que no tiene preferen -

cia. : :

Los trenes que se aproximen por la via que Hene preferencia ob--
servarin cuidadosamente la posicidn de 1a puerta o disco, para -
obrar en consecuencia. )




Los trenes que se muevan por la via que no tiene preferencia, harin
parada efectiva antes de pasar el erucero y si no hay tren 2 1a vista
por la via que tiene preferencia, la tripulacidn accionara la puerta -
0 disco para colocarlo en la posicitn de obstruir la via que tiene pre
ferencia; después de pasar su tren, restablecers dicha puerta o dis-
€o a su posicié~ normal. . .

TIPO "F''. Los formadoes por vias férreas a nivel y anunciados por -
placag alusivas. No tienen sefiales ni guarda-crucerc.

TIPO "G". Los tormados por vias férreas y calles o caminos piibli-
cos a nivel, protegidos por semifores de aceidn electro-automstica
que exhiben luces rojas a destellos y accionan campanas de alarma.

TIPO "H". Los formados por vias férreas y calles o caminos pibli-

" 08 a nivel, anunciados al piblico con placag de “"Cuidado con el - -
Tren" y protegidos por guarda-crucero, durante las 24 ¢ menos ho-
fes del dia. -

TIPO '"T". Los formados por vias férreas y calles o caminos piibli--
cos a nivel, protegidos por placas anunciadoras con la leyenda "Cui,
dado con el Tren". No tienen sefiales ni guarda crucero:

"23.- INFORMES "0S" DE PASADA DE TREN. Para que log telegra-
fistas puedan cumplir con la Regla 344, los conductores, o magquinis
tas tratindose de miquinas solas, deben dejar la forma 61 en todas-
las oficinas de comunicacién abiertas al servicio en donde no haya -
Hegistro de Trenes, o que ain habiéndolo se tenga autorizacidn para
no registrarse. .

Cuando un tren inicie o termine su carrera en un lugar donde no ha—

-29. - CARACTERISTICAS Y USO DEL CAMEIO "TRES EN UNO™. -

El cambio "TRES EN UNO" puede ser operado manual o automéatica
mente. La operacidn manual es idéntica a la de los cambios rigldos
ordinarios, La operacidn awtomitica se efectia al paso de los tre—
nes por medio de un mecanismo, de tal manera que log trenes pue-
den salir del escape o via secundaria “pasando’ las agujas, es de—
cir, ain cuande éstas se encuentren cerradas, las cejag de las rue

das pueden abrirlas sin dafiar la estructura del cambio. De diez a- .

doce segundes, aproximadamente, después de que las (ltimas rue—
das han accionado las agujas, éstas retornarin autométicamente a-
su posicidén normal. e

Cuando un tren que ha salido de la via,secundaria tenga que retroce
der por la via principal, el encargado del cambio debe de cerciorar

se de que las agujas han vueito a su posicidn normal, antes de dar- )

Sofidles para retroceder,

El cambio."TRES EN UNO", se distingue de los rfgildoa ordinarios,

en que tanto el 4rbol como la caja del mecanisio estin pintados de

color amarillo.

Cuando al estar haciendo movimiento, o por cualquier otra causa, -
log trenes se detengan sobre las agujas de log cambios "TRES EN-
UNO", procedentes de vias distintas a aguellas a las cuales estén -
normalmente alineados, y tengan que retroceder, antes de hacerlo

. debe alinearse a mano el eambio hacia Ia viz a la cual se va a retro

ya comunicacion con el Despachador, ni Registro de Trenes, debe - -

dejar su Forma 61 en el buzén de guias, si lo hay, o en su defecto, -
entregarla en la primera oficina de comunicacién en servicio. Otros
. trenes que necesiten conocer la llegada o salida de trenes en log lu-
gares a que se refiere la disposicién anterior, deben buscar esta -
forma en el buzdn de guias. -

24.- DONDE HAYA CAJAS PARA GUIAS, los telegrafistas o agen- -
tes-telegrafistas dejarin en ellas el aviso a que se refiere la Regla-
" 347. (Excecpeidn a la misma Regla).

25. - CUMPLIMIENTO DE LAS ORDENES DE PRECAUCION. Log -
magquinistas deben dar la sefial 14-t al aproximarse a lugares prote-
gidos con drdenes de precaucién, para que la tripulacion del tren se
prepare a cumplir con la Regla 159, En caso de que el Maquinista -
omita dicha sefial, el conductor haré uso de la vilvula de emergen--
cia.

26.- LIBRAMIENTQ FISICO EN LAS INSTALACIONES DEL CAMI- -
NO. Cuando se manejen plataformas o géndolas con flete que por su

condicién pueda correrse lateralmente por efecto de la trepidacién,-
(durmientes, maderas, etc.), hay que cerciorarse previamente de -
gque libran en los tajos y taneles ¥ en las instalaciones del camino, -
tales como andenes, #rboles de cambio, bisculas de via, embarca--
deros de flete y ganado, puentes de esiructura superior, tomas de -
combustible, edificios, puertas, viaductos, sefales fijas, muy espe
cialmente las de los Sistemas C.T.C. ¥ en general en todos agueilos
lugares en donde puedan dafiar las instalaciones. Igual prictica debe
observarse cuando se manejen gritas, martinetes o palas mecinicas.

27.- LOS ALAMBRES DEL CIRCUITCQ DEL TELEFONO SELECTI- -
VO, O DEL TELEGRAFONO, estin indicados con un trisdngulo de 15
mina, colocado en la cruceta de lod postes, bajo el aislador o aigla-
dores correspondientes, .

28.- EXPLICACION DE LOS SIGNOS QUE APARECEN EN LOS HO~
RARICS.

D, oficina de comunicacidn con servicio diurno.

, oficina de comunicacién con serviclo nocturno.

DN, oficina de comunicacién con servicio diurno y nocturno.

EN, espuela con entrada por el extremo Norte.

ES, espuela con entrada por el extremo Sur.

Las letras que entre paréntesis estdn colocadas a 1a derecha de log-
nombres de algunas estaciones, son las “llamadas" de las oficinas -
telegraficas.

ceder, regiableciéndogse después a su posicién normal. Todo tren -
o miquina, con carros o sin’'ellos, esti obligado a pasar sobre es—
tos cambios, en direccion de la punta de las agujas a una velocidad
que no exceda de veinticinco (25) kilometros por hora hasta que ha-
yan pagado todas las ruedas de las maquinas, si van solas, o de to
dos los carros que dichas maquinas manejen. :

30.- NO DEBEN OPERAR LOCQOMOTORAS gobre tramos en que no
tengan sefialado tonelaje, salvo instrucciones expresas del Superin
tendente de Division. e :

31.- ACCIDENTES PERSONALES Y UBICACION DE HOSPITALES.
1.- LOS HOSPITALES REGIONALES DE CONCENTRACION DEL -

SERVICIO ESTAN SITUADOS EN: Acimbarc, Aguasgcalientes, CAr_
denas, Chihuahua, Durango, Guadalajara, Jalapa, Matfas Romero,

‘México, Monterrey, Oaxaca, Qrizaba, Puebla, Saitillo, San Luis-~ -

Potosi, Tierra Blanca, Torredn y Veracruz.

HO.- EN CASQO DE ACCIDENTE PERSONAL d¢l que resulte lastima
do gravemente algin empleado o pasajero, debe darse aviso inme-
diato al Superintendente de Divisién y al Jefe del Departamento Mé&
dico. Se pondri a dicha pergona a cargo del Médico de la Adminis-
tracién més inmediatg a 1a brevedad posible.

II.- CUANDO PUEDA TRASLADARSE AL LASTIMADO, el faculta
tivo de 1a Administracién, més cercano, debe atenderlo y si fuere
necesario debe llevarpe ripidamente a uno de los hogpitales, o - -

puesto de Socorros, avisando por telégrafo al Médico Residente, -

clasificando las heridas.

" En caso de no poder trasladar al lesionado, déjesele a cargo del -

Jefe de Estaclon mis cercano, quien debe llamar al médico de la-

Administracién mis préximo, o en caso de urgencia al mejor facul

tativo del lugar. . .

IV.- SOLAMENTE DEREN EJECUTARSE POR MEDICOS PARTI--
CULARES AQUELLAS OPERACIONES QUIRURGICAS que sean ab-
solutamente necesarias para la proteccién de la vida del paciente,

antes de la llegada del Médico de la Adminiatracién. B

V.- LAS PERSONAS.QUE NO SEAN EMPLEADOS NI PASAJEROS
¥ que resulten lesionados por su propia culpa, deben ponerse a - -
‘cargo de las autoridades locales.- .

VI.- CUANDO EL LESIONADC FALLEZCA antes de 1a llegada del

Médico de los Ferrocarriles, dése aviso por telégrafo a éste, al - -

Jefe del Departamento Médico y al Superintendente de Divisitn.

VII. - LAS CAMILLAS para el traslado de los lesionados y enfer- - '
mos, deben encontrarse gsiempre en log carros de equipaje, en los
hospitales y puestos de socorros, -

VIIL. - SE RECOMIENDA MUY ESPECIALMENTE, que en casog de
accidentes personales, se rijan de dcuerdo con las disposiciones -
que contiene el Reglamento de Seguridad. En caso de levantar algiin
lesionado, cuidese de no provocarle movimientos bruscos que pu—
dieran completar o causar una fractura, luxacién, etec., a fin de -
evitar complicactones, . ’




INSTRUCCIONES ESPECIALES

1,- RELOJES REGULANORES REGLAMENTARIOS: En las oficinas tele
graficas de Buenavistz, Tacuba, Lecherfa, Torre General de Operacion,

Patio Pantaco y Valle de Mé&xico.

2.~ LIBROS DE BOLETINES: En las oficinas telegraificas de Puenavisia
¥ Valle de Méxrico, Torre Generail de Operacién ¥ Lecherfa..

3.- GRUAS, MARTINETES Y PALAS MECANICAS. De conformidad con
la regla 103-A, los trenes que manejen esta clage de equipo no deben -
exceder 1a velocidad de 40 kilémetros por hora en via recta, reduciéndo
1a convenientemente en curvas. }

4,- ESTACIONES DE COMPLETAR Y REDUCIR TONELAJE: Julia, San
Pedro de los Pinos, Lecheria, Huehuetoca ¢, M, '¥ Huehuetoca NM.

5.- SERVICIO DE PATIO:

Patio de Puenavista, continuo.

Patio de Recibo, conifnuo.

Patio de Reclasificacion y Despacho Oriente, contfnuo.
Patio de Reclasificacién y Despacho Poniente, continio.

Lecherfa, continuo,
6.- UBICACION DE PLACAS DE LIMITES DE PAF['IO.

Sobre el Distrito Central (Linea "A") desde Buenavista hasta el Km. -
A-4T+880 y sobre el Distrito Nacional {Linea "B"), desde Buenavista -
hasta €l Km. B-47+035, . -

Lecheria: Sobre el Distrito de Honey, en Km. H-24,0,

Tacuba: Sobre el Distrito d Salazar de la Divisién del Pacffico, en -
Kilom. N-13.0; sobre los Distritos de Julia ¥ Tres Cumbres,desde el -
Empalme Distrito Julla hasta el Olivar, Kilgm, C-24,

Sobre el Distrito de Tenayuca de la Divisién Mexicano, desde el Erapal
me Divisién Mexicano hasta la placa Kilém, S—23.0? . -

7.- LIMITES TERRITORIALES DE LA SUBDIVISION:
Kilém, A-24,0 con Divisién Querétara.

Kilom. B-24.0 con Division Querétaro.

Kilém. C-24.(j con bivisién Querétaro,.

Kilém. N- 9,0 con Divisién Pacilico.

8.- JURISDICCION DE LAS DIVISIONES MEXICO Y QUERETAROQ. Es-
te Horario comprende hasta Huehuetoca '"CM" (Distrito Central) y Hue-
huetoca "NM" (Distrito Nacional} exclugivamente para ¢l manejo de tre
nes, miquinas solas y miquinas de patio por las aficinas de Despacha -
dores del "C.T.C."; pero para los efectos administrativos, la jurisdle
¢ién de la Divisién de Querétaro empieza, rurcbo al Norte en el Kilome
tro A-24,0 por el Distrito Central'y en el Kilsmetro B-24.0 por €l Dis-
trito Nacional. - . L. -

9.- EL TUNEL DE BARRIENTOS esté ubicado en el Kilémetro A-18, -
Distrito Central y B-18 Distrilo Nacional; tiene 220 metros de longitud,
¥ 7-20 metros de altura scbre el hongo del riel. -

10.- PARA EL EFECTOQ DEIL; MANEJQ DE TRENES, MAQUINAS SO- -
LAS ¥ MAQUINAS DE PATIO, ¢l territorio de esta Subdivisién se dig—
tribuye asi: oLt W T e :

OFICINA DE DESPACHADORES DE BUENAVISTA tiene z su cargo deg
de Buenavista hasta el kilémetro 64419 (Cortavias Nos, 49, 51 y 53 in-
clusive) por los distrites Central ¥ Nacional,y los distritos de Julia, --
Tiatileo y El Rosario. .

OFICINA DE DESPACHADORES "C.T.C." SUR Hene a oa eargo desde
el Kilémetro 6+419 (Cortavias Nos. 49, 51 y 53 exclusive), hasta el cor
tavia 117 inclusive por los distritos Ceniral v Nacional,

OFICINA DE DESPACHADORES "C.T.C." NORTE tiehe a su cargo -

desde el cortavia 117 exclusive hasta Huehuetoea "CM" ¥ "NM", yel -
Distrito de Azcapotzaleo.

11.- SISTEMA DE SENALES C.T.C.

I.~ Cuando los trenes, migquinas solas o magquinas de patio, se encuen-
tren en vias no controladas por el gistema "C,T.C.", y necesiten en- -
trar a las vias que sf 1o estin, debersn cbtener, previamente, la auto-
rizacién del Despachador respectivo.

I.- La ruta ordinaria de los trenes regulares es la que se muestra en-
los distritos respectivos, pero sujeta a vatiacién tatal o parcial en - -
cualquier momento y ain previo aviso, pues queda a juicio del Despachs
dor guiar los trenes en l2 forma mis conveniente, fendiendo diempre -

auna movillzaclén que satlsfaga las tres bages fundamentales; seguri--

dad, eficiencia y economfa, perc utilizando, siempre que sea postble,-

las rutag ordinarias o Ias mdsg cortas. DPor lo tanto, se recomienda a~

los trenistas ir muy atentos a las sefiales al aproximarse 2 los corta--

vias, para evitar toda posibilidad de accidente por desobediencia a la -

indicacién de las mismas.,

IIL. - Dentro del terriiorio gobei-nado por el sisterna "C.T.C,", las -
secciones de un mismo itinerario quedan autorizadas para cambiar po-
siciones de acuerdo con la indicacidn de las sefiales respectivas,

12,- PROTECCION (REGLA 99). Tratindose de los Distritos de E1 Ro
sario y Azcapotzalco, que no tenen la proteccién automitica que ofre-
cen las sefiales del sistema "CTC", se impone la obligacién de que to-
dos loe trenes sean protegidos de conformidad con log ordenamientog -
de las reglas 99, 101 ¥ demés relativas,en todas las circunstancias en
que esto se requiera, ya sea que estén parados o en movimiento ¥ aGn
cuando e encuentren dentro de log Ifmites de patio, (Excepeibn a la -
Regla 93). '

13.- DISTRITO CENTRAL (LINEA "A").

I.- VIAS DEL PUBLICO,

Lecherfa, la sexta de la izquierda.

Cuautitlin C, M., la segunda via de la izquierda.
Teoloyucan C M » 1a primera via de 1a izquierda.

II.- Las oficinas de Despachadores situarén en la oficina telegrifica -
de Buenavigta, las autorizaciones, érdees de tren e ingtrucciones pa—
ra los trenes de pasajeros, mixtos, especiales y otros trenes que de- -
ban iniciarse desde dicha oficina. Igualmente situar4n en la oficina te-
legrdfica del Valle de México, las autorizaciones, érdenes de trene -
instrucciones para los trenes de carga y olros servicios que se Inician
en la Terminal del Valle de México,

IN. - Entre Buenavista y la Conexién 175 de Huehuetoca '"CM™ el tréinsi
to de trenes, mAquinas solas ¥ méquinas de patio es gobernado por me
dio del sistema de sefiales "C.T.C.", ¥ su movimienio esti reglamen
tado por el instructivo correspondiente.

IV:- Trenes rumbo al Norte, llegando a la Conexién de Hueluetocs -
"'CM", - continuarin a la estacién de Huehuetoca "CM" siempre que la -
sefial absoluta D-174 (término del sistema “"C.T.C,"), muestre indica
cién de Proseguir, moviéndose entre esta sefial ¥ la estacién de Hushue
toca "CM" a velocidad de patio, : .

V.- La entrada rumbo al Sur. ala estacién de Huehuotoca "CM", ge -

gobiernz con Iz sefial A-49,0 en la forma siguiente:

a).~ Cuando 1a sefial A-48.0 exhiba - color VERDE o AMBAR, indica -
"PROSEGUIR Y OCUPAR LA VIA PRINCIPAL DE HUEHUETCCA CM™.

b).- Cuando la sefial A-49.0 exhiba color ROJO, indica "PARAR" DEg
PUES PROSEGUIR Y ALINEAR EL CAMBIO Y ENTRAR DE FRENTE -
AL ESCAPE DE HUEHUETOCA CM™, = — ’

c).- La salida de 1a Estacién de Huehuetoca €, M., rumbo al Sur, se-
gobierna con la seifial de érdenes, pern el Telegrafista NO DESPACHA
RA A NINGUN TREN O MAQUINA RUMBO SUR, ST NO CUENTA CON-
LA AUTORIZACION DEL DESPACHADOR DEL SISTEMA CTC. (Excep
cién a Ias reglas 83-C y 221 del Reglamento de Transportes). -




ch). - Todos log trenes se moversn a VELOCIDAD DE PATIO entre 1a -
sefial A-49.0 y la sefial I-174 (préximas a Huehuetoca CM), (Excepeidn-
a la Regla 93). .

d}. - Todos los trenes quedan autorizados en la estacidn de Huehuetoea -
"CM" para entrar con su misma identidad 2l territorio gobernado por -
el sistema de sefiales "C.T.C.", sin necesidad de boleta de identifica -
cién (Excepcién a la Regla 272). B .

VI.- TRENES DE CARGA QUE LLEGUEN AL PATIO DE RECIEO.

Cuando se requiera, personalmente se comunicari el empleado a quen-
corresponda, de la Torre General de Operacién, con el Despachador -
del "C.T,C." Bur para indicarle a donde debe meter Ios trenes por lle-
gar, 8i al Sector Oriente o al Poniente,

VII.- Al entrar al Patio de Recibo, Ios trenes y ™ransfers" no excede -
rén velocidad de 10 kildmeiros por hora para que los Tomadores de tre
nes coloquen las tarjetas de clasificacién sobre los carrog. -~

VIL. - Del Kl4metro B-46+261 parte una via denominada "de Ia chata- -
rra", que conecta la via principal del Distrito Nacional con el escape -
correspondiente a la estacién de Huehuetoca "CM"',

IX.- LA CONEXION 119 UNE LA VIA PRINCIPAL "A" {DISTRITO CEN
TRAL) con la via de operacién denominada (VIA DE BALSAS). Hsta via
entroncz con la via principal del Distrito de Azcapotzalco en Kildm, -
NA-104311.48,

X.- Las tripulaciones de los trenes y m#quinas, cuando estén entera--
mente listos para sallr del Patlo de Despacho Oriente, io notificardn -
al Despachador desde la sefial DC-64, para que les alfnee la ruta; infor
méndole 1a hora de salida.

XI.- La Estacién de Tlalnepantla se encuentra ubicada en las inmedia -
clones del Patio de Recibo de la Terminal del Valle de México, Hene -
acceso a través de 1a via de operacifn denominada '"Via de Balgas" cuen
ta con servicio de agencia y su llamada telegréfica es "B",

14.- DISTRITO NACIONAL (LINEA “B").

I.- VIAS DEL PUBLICO.

Cuautitldn N, M., la primera via de la derecha.
Teoloyucan N, M., la'segunda via de 1a izqujerda.

.- Las oficinas de Despachadores situardn en 1a oficina telegrifica de
Buenavista, lag autorizaciones, érdenes de tren e instrucciones para -
los trenes de pasajeros, mixtos, especiales y otros trenes fque deban -
iniciarse desde dicha oficina, Igualmente sitearfn en la oficina telegrd
fica del Valle de México, las autorizaciones, érdenes de tren e fnstruc
ciones para los trenes de carga y otros servicios que se inician en Ia -
Terminal del Valle de México,

0. - Enfre Buenavista y la Estacién de Huehuetoca "NM", el trdnsito -
de trenes, migquinas solas y miquinas de patio es gobernado por medio
del sistema de gefiales "C,T.C." ¥ su movimiento estd reglamentado -
por el fnstructivo correspondiente. -~ . . '

IV.- TRENES DE CARGA QUE LLEGUEN AL PATIO DE RECIRG,
Cuando se requicra, personalmente se comunicard el empleado a qulen
corresponda, de Ia Torre General de Operacifn, con el Despachador -
dei "C.T.C." Sur, para indicarle a donde debe meter los trenes por lle
gar, si al sector Oriente o Poniente.

V.- PATIO DE LECHERIA.

La Subdivisién Hidalge empalma con 12 Subdivisién Terminal del Valle-
de México en Kilé6m. B-20+900. .

VI.- A la entrada de la espuela de Guanos y Fertilizantes, §. A, - -
Kllém. B-26 hay teléfono selectivo. : .

VIL. - Del Kilém, B-46+261 parte una via denominada “de Ia chatarra™,
que conecta la vfa principal del Distrito Nacional con el esciape corres-
pondiente a la Estacién de Huehuetoca "CM",

15. - DISTRITO DE TLATILCO.

Los trenes que se muevan rumbo al Norte hacia el Distrito Central, al
llegar a la gefial DC-34, si ésla muestra indicacién de parada se co- -
municardn inmediatamente con el Despachador del "C.T,C.", para -
que les alinee la ruta que deben seguir. Estos trenes quedan autoriza -
dos para entrar al sistema "C.T.C.'", con su misma identidad, sin ng
cesidad de boleta C,T.C.-1 (Excepcidn a la Regla 272),

16. - DISTRITO DPE EL ROSARIQ.

I.- Trenes y miquinas de patio no deben parar sobre el Crucero "D
de los tranvias eléciricos que se encuentra en el Kilom. N-G6+l, para

no obatruir el trinsito de vehiculos y peatones en la Av. Azcapotzal--
co. : )

II. - Cuando un tren rumbo 2l Norte deba detererse en Tacuba, y por-
su longitud pueda obstruir el crucero "D" de los tranvias eléctricos,-
se detendri antes, y el Conductor ird a la oficina telegrdfica por érde
nes, reanudando la marcha cuando esté enteramente listo.

»

17. - DISTRITQ DE JULIA.

1.~ La Divisién de México tiene jurisdiccién hasta la placa kitémetri -

ca C-24,0 del Distrito de Tres Cumbres, Divisidn Querétaro.

Todos los trenes enire San Pedro de los Pinos y Olivar, deben gober-
narse por el Horario vigente en la Divisién de Querétaro y por las dis
‘posicicnes de los oficiales de la Divisién de México.

II.- Fuera de las horas de servicio del telegrafista de Sar Pedro de -
los Pinos, el registro de trenes quedard en la caseta del aparato tele-
fénico. o

18.- DISTRITO DE AZCAPOTZALCO.

I.- Las 6rdenes de iren que autoricen el trénsito de trenes en el Disg -
trito de Azcapotzaleo (Linea "NA"), deberdn expedirse: rumbo al Nor
te, de Tacuba {o del punto desde donde un tren debe iniciar su carre —
Ta) a la sefial D-122, ubicada en el K1l6m, NA-10+900, y rumbo al -
Sur, de Ia sefial IC-122, a Tacuba (o al lugar hasta donde deba ir el -
tren deniro del propio Distritg).

II.- Los trenes rumbo al Norte, procedentes de Tacuba, al aproximar
ge a Empalme Distrito Azcapotzalco pararidn librando la sefial absolu-
ta D-122, §i esta sefial muestra indicacién de parada se comunicarsn-
inmediatamente con el Despachador para que alinee I ruta que se .so -
licita, rigiéndose por la indicacién de las sefiales. . .

IN. - La-Conexidn 119 une la via principal "A" (Distrito Central) con -
1a via de operacién denominada '"Via de Balsas". Esta via enironca -
con la via principal del Distrito de Azcapotzalco en Kilometro NA - -
104311 .48. .

19.- MOVIMIENTO DF, MAQUINAS DE PATIC.

I.- Como excepeidn a las Reglas 33 y 360, el movimiento de mdquinas
de patio en los Distritos de El Rosaria y Azcapotzalco, debe regirse -
por autorizaciones escritas de la oficina de Despachadores eorrespon.
diente, 128 que se enumeran progresivamente, principiando con el ni-
mero unc a las OhOlm. diariamente. Dichas autorizaciones deben re -
dactarse como el sigulente ejemplo: LT e

"Miquina de Patio 8805 queda autorizada para usar la via principal de
Tacuba (o punto desde donde inicia su recorrido) a Azcapotzaleo o -
Ppunto hasta donde deberfir)de 1as ....ovvue Huvonneo oo Moeuennnns
walag LiLeelsl W Heol s vano M. . :

II.- De las autorizaciones indicadas, el telegrafista debe hacer tres -
copias, recabando firma en el original y entregando dos copias al Ma_
yordemo, para que éste entregue una al Maquinista, o bien entregan -
do una al Maguinista si se trata de méquina sola. ) -

IOI.- Las tripulaciones de pato quedan obligadas a lbrar la via prin -
cipal en el menor tiempo posible, deniro del lapso autorizado, avisan
do al Despachador. Al llegar al lugar hasta el cual se Ies haya autori-
zado, deben entrar de frente al escape u ofra via auxiliar.

IV.- Cuando, por circunstancias fortuitas, las méquinas de patio no -
puedan tener libre la via principal a Ia hora en que termina su autori -

' gacidn, los Mayordomos, deben comunicarlo sin demora al Despacha-

dor para que éste disponga lo conveniente, pero enviardn gus abande -




rados en ambas direcciones con la anticipacidn necesaria.

V.- El Despachador no debe autorizar el movimiento de trenes u otras -
méquinas de patio sinc hasta que reciba la informacion de que ha queda —
do libre la via principal. 8in embargo, en circunstancias anormales pue-
de el Despachador autorizar el movimiento de trenes u otras maquinas de
patio mediante instrucciones eseritas que definan claramente la situacifa,

VI.- En los Distritos controlados por el sistema de gefiales "C.T.C.", -
las miquinas de patio y ciras miquinas ge gobernardn de conformidad -
con las Reglas de dicho sistema y se regirdn.por las autorizaciones ¢ ing
trucciones escritas que les expida el Despachador.’

20.- HAY OFICINAS TELEGRAFICAS para la expedicién de llamadas, -
6rdenes de tren, instrucciones, etc., en los sigulentes lugares: .

PATIO DE PANTACO, Liamada "DX"
PATIO DE BUENAVISTA, Llamada "M"
PATIO DEL VALLE DE MEXICO, Llamada “VM"

21.- PATIO DE BUENAVISTA.

I.- LA CAPACIDAD DE LAS VIAS de los andenes de la estacién de Bue -
navistz, es la siguiente:

VizaNo. 1, — — —~ 10coches de 25 metros.

viaNo. 2, — -— '— 13 coches de 25 motros,
Via I‘;To. 3, - — — 13 coches de 2§ meiros.
ViaNo. 4, — — ~ 15 coches de 25 metros,
ViaNo., b5, — — — 15 coches de 25 metros.
Via No. .6, — — — 18 coches de 25 metros,
ViaNo. 17, — — — 17 coches de 25 metros,
Via No. 8, — — — 17 coches de 25 metros.
V[a-Nu. 9, — — - .13 coches de 25 metros.
Via No., 10, — — — 18 coches de 25 metroa.
Via No. 11, — — — 19 coches de 25 metros,
ViaNo, 12, — — — 20 coches de 25 meiros.

II.- TRENES RETROCEDIENDO HACIA L.OS ANDENES DE LA ESTA- -
CION DE BUENAVISTA. :

@).- Cuando los trenes invadan la YY", el Conductor ge situard enla -

plataforma posterior del GlHmo coche, llevando a sucargo, personalmen
te la llave de aire del Conductor. . .

b).- Cuando los trenes estén préximos al cambio que utilizarsn para re -
troceder, el Maguinista pondré la manija de Ia vilvula automédtica en po-
sicién de "recubrimiento™ para que el Conductor efectie 12 parada,

' ). - Para retroceder después de haber relevado los frenos ya conel - -

~iren en movimiento, los maguinistas colocardn nuevamente la “manija de
l1a vilvula automitica en posicién de "recubrimiento™ y la conservarn -
asi hagta que el tren se detenga. Esto.es con el objeto de que el Conduc -
tor pueda hacer la parada en el andén o en el lugar donde sea necesario.-
_Tratindose de locomotoras dotadas de equipo L-26, los maguinistas con~
trolarin ia velocidad y parada del tren, mediante Ias sefiales de la tripu-~
lacidn. : ’

. d).~ Loa trenes,al invadir las vias de los andenes de Buenavista, se mo-
verin a Velocidad de Patio para evitar accldentes en los remates de las -
viags v se detendréin frente a los pilares que tienen marcado "ALTO".

III. - En las columnas que sogtienen los aleros de los andenes de la esta ~
cién de Buenavista, hay instaladas unas eajas metdlicas que tienen en su

interior dos botones, marcados cada uno en su parte inferior con el nime
ro de la via a que corresponden. :

IV.- Cuando un fren, méiquina o0 méquinas de pato, esté enteramente lis-

to para salir, el Conducfor o el miembro de la tripulacién a quien -
competz; oprimird el botén correspondiente a la via en que se encuen
tre, para indicar al Despachador que estd listo paia salir y se le ha~
ga el alineamiento de la ruta respectiva. Estard pendiente de ia indi -
cacién de la seiial absoluta enana que gobierna esa via, para iniciar -
gu marcha cuando la indicacién sea de proseguir.

V.- Las cajas menclonadas estin aseguradas con candados de cambio
¥ en el lado opuesto de la columna en que estén instaladas, hay teléfo
no selectivo para comunicarse con ¢l Despachador en caso necesario.

22.- LOS CONDUCTORES O MAQUINISTAS en su caso, obtendrdn sus
drdened de tren con wia anticipacién no menor de 20 minutos a la ho -
ra para la que fueron llamados para salir.

23.- APARATOS TELEFQONICOS. Ademis de los aparatos cuya ubica-
cién se indica, mediante la letra ""T", en la columna de servicios de -
los cuadros de itinerartos, hay los siguientes, conectados ‘al o los cir_
cuitoE que, en cada caso, se indican: .

a).- Exclusivamente al circulto denominado C.T.C. Buenavista:Kilém.
C-B (poste No. 1); Kilém, C-2+250 {frente al Templo de San Miguel); -
seilal I-36; San Pedro de los Pinos (oficina telegrdfica y extremo Sur -
del Patio) agf como el aparato que se encuentra en el exterior de la -
oficina telegrifica; Olivar €n el poste No. 2; Sefial I-40 ("Y' Ex-F.C.
Indusu':ilal); Sefial B-3.2 (Kilém. YB-2 poste No. 1); Kilém, YB-5 pog
te No. 16,

b).- AL CIRCUITOQ C.T.C. SUR EXCLUSIVAMENTE: Los Patios de -
Reclasificaelén y Despacho Oriente y Poniente en las sefiales DC-64 e
I-62 respectivamente. .

¢).~ AL CIRCUITO C,T.C. NORTE EXC LUSIVAMENTE: Kilém, - -
B-15+787 (candado "L' 125); Ladero de Barrientos; 'Y de Lecherfa-
(candado "L'" 145 en Kilém. H-0.872); ""¥" de Lecherfa, brazo Norte
(candado "L" 149 en Kilém. B-22+200).

ch).~ A LOS CIRCUITOS C,T.C. Sur y C.T.C. Buenavistz; las afici-
nas telegréficas de Deapachadores y del Jefe de Patio de Buenavista;
lag oficinas telegrificas y del Jefe de Patio de Pantaco; el Patio de -
Coches de Pantaco; (Via No. 10), y la oficina de Anunciadores de Bue
navista; ésta, ademis a los circuitos deneminados "Central" ¥ "Nacio
nal™,

d).- LAS SUPERINTENDENCIAS Y LAS JEFATURAS DE DESPACHA-
DORES DE LAS DIVISIONES DE MEXICO Y QUERETARQ, A LOS CIR
CUITOS C.T.C. BUENAVISTA, C.T.C, SUR, C.T.C. NORTE, "CEN
TRAL" Y "C,T.C. NACIONAL™. ’

24.- CRUCER(CS A NIVEL entre vias férreas.
1.- EX-FERROCARRIL DE CINTURA;

a}.- Dos cruceros tipo "F" en el Km. YA-2.2 con los Tranvias - -
Eléetricos; Ios Ferrocarriles Henen preferencia de paso.

-

II.- EX-FERROCARRIL INDUSTRIAL:

a). - Des crucercs tipo '"D" en el Km. YB-4.1 con los Tranvias Eléc-
tricos; los Ferrocarriles tHenen preferencia de paso.

b).- Crucero Hpo"D" en Km. YB-4.6 con el ex-Ferrocarril Hidalgo
¥ Nordeate. .

'III. - DISTRITO DE EL ROSARIO: Crucero tpo "D" con dos vias de -

los Travias Eléciricos en el Km, N-5.1: log Ferrocarriles tienen -
preferencia de paso. .

IV.- DISTRITO DE JULIA:

a).- Crucero tipo "D" en el Kilémeiro C-4, 0 con los Tranvias Elée -
tricos: los Ferrocarriles tienen preferencia de paso.

b}. - Crucero tipo "D" en el Kilémetro C-4.1 con los Tranvias Eléc-
tricos: los Ferrocarriles Henen preferencia de paso.

25.- LAS SIGUIENTES VIAS AUXILIARES que estin conectadas direg
tamente a Ias vias principales de los Distritos Central o Nacional, no
estdn controladas por el C,T.C., ¥ tienen las caracterfsticay que se

_3 0 —




espec:.ﬁca.n en cada caso;

CE

DIS
UBICACION. 'LADERQ o i NIDADE s DENOMINACION
' ESPUELA ‘DE 1B METRCB '
. Km. 15+887 -Ladero = - : “11 Industl:'lasl E.M,
Km, 17:056 - Ladero N © 56 Cementos Anghuac
" Km, 214419 .  Ladero . - 82 Ex-Nacional )
S - E o " Cfz. Industrias Conasu
Km. 22+818  Ladero - L 5 po
oo T Ford Mt_:)tor Compa.ny,-
Km. 25+145 Ladero . : 13 8. A,
Km, 27+780 = Ladero - . .9 Cfa. Purim, 8. A.
. DISTRITQ NACIONAT, - .
Km- 15+885 Ladeto . 22 Ci2. Gral. Mills. -
K, 19+957 Ladero o 6 Cfa. Coopermex
7 . - Fea. Nal. de Vld.rlos,
Km. 20+385 Ladero 2. B. A.
Km.. 224103 Ladero a1 Patio Piloto Lecheria
Km, 224519 Ladero ) ki Good Year Oxo
Em, 25+068 Ladero o1 . Guanos y Feriilizantes
i - - . : ! Aromiticos Petroqu -
Km, 40+798 Ladero 10 micos, 8. A,

“26 INSTRUCCIONES PARA LOS DESPACH.ADORES DEL C. T C.
I.- DISTRITO CENTRAL (Li'nea. ATy

1 El mstema de sena.les C.T.C., termina rumho al Norte en la gefial ab—

 SERVICIO

soluta D- 1'?4' y empieza, rumbo al gur,. en la. sena.l a.bsolutn I-174, por
1o que los trenes rumbo al Sur, al salh' de Hushuetoca "CM", se gobler
nan por la sefial de 6rdencs {(Seméforo), continuando.a VELCCIDA.D DE
PATIO hasta la sefial I-174, rlgiéndose en adelante por la indica.clﬁn de

" las seﬁa.les .

. H.- DISI'RITO DE JULIA.

- a).- Enitre la Estacién de Buenaviatz y San Pedro de Los Pinos, los -
trenes se mueven en ambas direcciones,  sdjetog al INSTRUCTIVO PA-

- RA LA OPERACION DEL SISTEMA C.T.C. Los Despachadores.de -
Buenavista sftuardn, et la aficina telegrfica de Buenavista, la boleta-

" de despacho, érdenes de tren e instrucclones para los trenes rumbo al
Distrito de El Rosario. ' . -

b).- LAS MAQUINAS DE FATIO SE AUTORIZARAN por escrito fijdndo
les 1a ruta que deban seguir y &l iempo dentro del cual pddr4n uHlizar .
1a via prineipal, ejemplo: '"MAquina de Patio 8802 queda autorizada pa-
ra usar la via principal, de Julia (o lugar desde donde inicie su reco- -
rrido) a Empalme Distrito Tlatllco (o hasta el Iugar donde deba ir) de-- -
JE:1- RS | AR | T 1 |- T- ) TP | | R v §
gléndose por las indicaciones de las sefiales del sistema C.T.C." Es -
tas autorizaciones serdn repetidas.por el empleado que 1ag reciba y se
a.nota.rin en el libro que se destina para el objeto.

27, - INSTRUCCIONES PARA LOS TELEGRAFISTAS DE HUEHUETOCA
nCM".

Los telegrafistas de Fuehustoca "CM" no davén indicaciones de prose- -
guir con la seiizl de érdenes 2 ningfin tren Rumbo Sur, sin obiener antes
1a autorizacién del Deapachador. (Excepcién a las Reglas B-Cy --
221). .

- "MEDICIO

. -Adem#s del Hospital Colonia, hay puestos de Socorros en las estaciones de Buenavista, Pantaco y Valle de México.

" Para casos de emergenc{a, Ddmese 2 la oficina de "Admisién y Emérgencia".del Hospital Colonia .
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