SEGURIDAD ANTE TODO

' Y
ARTICULO 13 DEL REGLAMENTO DE MEDIDAS
PREVENTIVAS DE ACCIDENTES DEL TRABAJQ
{Publicada en el '*Diario Dficial'
del 29 do Noviembre de 1934)
“Los accidenles deben evitarse a loda costa,
para lo cual todo empleado u ohrero debe hacer
1o que eslé a su alcance para conseguirlo, aungue
para ello tenga que desempefiar en un momento

dado las labores de ctro”, J

OFICIALES DE LA SUBDIVISION

J. ASCENCION LEAL ELORES
AYDTE. SUPTE. 5. T.
VALLE DE MEXICO

UBALDO MORENC LOPEZ
AYDTE. SUPTE. 8. T.
VALLE DE MEXICO

CLEMENTE GUZMAN FLORES
AYDTE. SUPTE. 8. T.
VALLE DE MEXICO

ANTONICO LOPEZ HERNANDEZ
AYDTE. SUPTE. 8. L.
VALLE DE MEXICO
ANGEL QCADIZ GARCIA
AYDTE. SUPTE. S. L.
VALLE DE MEXICO

JOSE DIAZ ROBLES
AYDTE. SUPTE. S. L.
VALLE DE MEXICO
JOSE ARRIAGA RICO

JEFE DE DESPACHADORES
VALLE DE MEXICO

ARTURO CASAS HERNANDEZ
SUPERINTENDENTE TERMINAL
VALLE DE MEXICQ
RAUL ALVAREZ ROSALES

SUPERINTENDENTE OIVISION
VALLE DE MEXICO

r Y
REGLA "'B"' DEL REGLAMENTO DE
TRANSPORTES.
“Es indispensable que todos los empleados cum-
plan estrictamenie con el Reglamento y con las
instrucciones especiales, compenetrandose perfec-
tamente de uno y olcas. En caso de duda sobre
su correcta inlerpretacion, deberan solicitar a su
inmedialo superior las explicaciones necesarias'’ J

e

e

DIVISION DE MEXICO -

SUBDIVISION DE HIDALEO

HORARIO No. S

Comienza a regir a las Oh. Olm. del Martes
6 de Septiembre de 1977

Hora del Meridiano 90

UNICAMENTE PARA EMPLEADOS

ALFONSO ORTEGA NUNEZ
SUPTE. GRAL. DE TRANSPORTES
MEXICO, D. F

JOSE MARIA LOPEZ ESCAMILLA
SUBGERENTE DE OPERACION
MEXICO, D. F.

ALFREDO SUAREZ RABAGO
SUBGERENTE GENERAL
MEXICO, D, F,

LUIS GOMEZ ZEPEDA

DIRECTOR GENERAL
MEXICO, D. F.

Ferrocarriles Nacionales de Mexico




(1)

(2)

TONELAUJE

TONELAJE ECUACIONADG es una base nominal -
técnica que tiene por objeto compengar uniforme -
mente el factor "resistencia' por pendientes ascen
dentes o iviceidn para los trenes compuestos de ca
rros cargados y vacios, o de cargados y vacios al-
mismo tiempo, cualquiera que sea el nimero de -
unidades de gue se compongan.

PARA ECUACIONAR EL TONELAJE de un tren y -
ajustarlos al que marca la tabla, obténgase de las-
guias el peso bruto (tara y contenido) de cada uni -
dad y cuando ésto no sea posible calcilese el peso-
del contenido de una manera estimativa. Agrégue -
ge al pveso bruto de cada unidad que lo componga -
(va sean coches o carros cargados o vacios) la ci -
fra que muestre la columna "FACTOR CARRO" en
el tramo correspondiente. Ejemplo:

42 carros, con peso bruto total de.... 2,100 Tons.
Factor carro 10, que multiplicado

por 42 (carres), esigua’ a........... 420 Tons.

Total........... 2,520 Tons.

ecuacionadas.

CUANDO LAS CONDICIONES ATMOSFERICAS 1o -
requieran, puede reducirse hasta el 5% del tonela -
je ecuacionado, informaiandolc al Jefe de Despacha -
dores desde la primera oficina de comunicacién en
servicio.




TONELAUVE

ECUA

LOCOMOTORAS DIESEL
CLASE DE — 38 | DE- 37 [ DE—~ 35 | DE — 35
5200 $100 9300 8900
NUMEROS A A A A
. 9289 9129 9316 8986
VELOCIDAD MINIMA  AUTORIZADA EN K.P.H, 18 18 I8 ]
VELOCIDAD MA¥IMA AUTORIZADA EN K.P. H. 105. e 105 105
RELACION DE ENGRANES 32 - 15 | 7418 | 74~ 18| 74 — 8
CABALLGS DE FUERZA (H.P) 2000 2250 3600 3600
Fza. de trace. continuada en Ibs. a I1a vel. minimao 50,000 55,000 78,000 78,000
BASE RIGIDA EN PIES Y PULGADAS g' o" 9'o" 13'5" 13'5"
PESO EN TONELADAS METRICAS ) i13.3 T08.8 1650 165.0
RUMBO AL NORTE FAGTOR T O N
DE A CARRO
VALLE DE MEXICO CECHERIA 3 1840 2015 2865
LECHERIA XOLOX 3 2330 2825 4030
X0L OX TEZONTEPEC 3 1725 1890 2695
TEZONTEPEG SAN AGUSTIN 3 1355 1485 2115
SAN AGUSTIN SAN LORENZO 4 2330 2825 4030
SAN AGUSTIN ! TEPA 3
TEPA TECAJETE 3
TECAJETE SOMORRIEL 3
SOMORRIE L VENTOQUIFA
VENTOQUIPA TULANCGING G
TULANGINGO ANITA 3
ANITA HONEY 3
EMPALME EL REY TELLEZ 3
TELLEZ LA SOLEDAD 3
LA SOLEDAD PACHUC A 3
TEPA LA SOLEDAD
VENT 0QUIPA CIMA DE TOGD 3
CIMA DE TOGO BERISTAIN
EMP.DIST.AFULCGS TORTUGAS 4
TORTUGAS APULCO 4
RUMB O AL SUR FACTOR
DE A CARRO
HONEY ANITA 3
ANITA TULANCINGO 3
TULANCINGO SANTIAGO 3
SANTIAGO VENTOQUIPA 3
VENTOGQUIPA LAS LAJAS 3
LAS LAJAS SOMORRIEL 3
SOMDRRIEL SAN AGUSTIN
SAN LORENZO SAN AGUSTIN 4 2470 2695 4140
S5AN AGUSTIN LECHERIA 3 2315 2525 3605
LECHERIA VALLE DE MEXICO 3 2590 2615 3735
PACHUCA LA SOLEDAD 3
LA SOLEDAD TELLEZ 3
TELLEZ EMPALME EL REY 2
LA SCLEDAD LA TRINIDAD 3
| L% TRINIDAD TEPA 3
BERISTAIN AHUAZOTEPEC 2
AHUAZOTEPEC CIMA DE TOGOD 2
CIM4 DE TOGO VENTOQUIPA
APULCO TORTUGAS
TORTUGAS EiP.DIST. APULCO 3

LOCOMOTORAS DE-22,DE-24, DE-25y DE-36 Series 7200,7400,7500y 9000, remolcan igual tonelaje que las DE-23.
LOCOMOTORAS DE-2| Serie 7100, remolcan igual foneloje gque las DE-17.

LOCOMOTORAS DE-38Serie 9400, remoican igual ionelaje que lcs DE-38 Serie 9200.

NO TAS:

I} CUANDC UNA MAGUINA no puedo remoicor el toneloje que le morca g fablo, dese
aviso al Jefe de Despachadores y ol Ayudonte del Suparintendente S. L.

un telegromo que firmaran | Conductor y o1 Maquinista
cion que se efecjuo,

y por meadio de
y informando los cousos y la reduc -




CION A D O (PARA RIEL SECO)

ELEGCTRICAS ([ N.DEM.)

DE — 33 | DE-32 [DE—-31 |DE-30|DPE-29 | DE-27 |DE-26 | DE~23 | DE—~I17 | DE — |8
8700 B&00 8500 8400 8300 8200 800 7300 7000 5800
A A A A A A A A A A
8767 9619 8585 8409 8331 8254 8144 7323 7034 5889
I8 e 25 25 rg ! 25 20 | 8 ) | 8
105 105 105 105 105 | 105 105 105 105 90
62~ 15| 74—18 |61 —18 | 6l—16 | 74-18 | 61 —16 | 74—18 | 62—~i5 | 82— 15 | 62 — |5
3000 3000 3000 3000 2750 2500 2400 1800 1750 1310
78,000 | 78,000 | 73,000 | 50,000 | 70,000 | 48,000 | 53,000 | 46.000 | 44,000 | 34,000
13| ?II | Il 2II |3| 7“ gl O" |2l 6II 9! 0Il gl 4" I2I IIl gl o!l 9I OlI
167.0 172.4 1 65.0 129.0 156.0 11G.0 116.0 1080 105.0 76.0

E L A D A S

2865 2680 2015 2260 2025 1950 695 1625 (250
4030 3765 2675 3450Q 2850 2735 2375 2270 17556
2695 2520 (990 P31 G (905 1830 {590 (520 1175
2115 (980 1565 1810 1500 | 440 1250 1195 920
4030 3765 2375 3450 2850 2735 2375 2270 1755
1210 895

715 525

985 730

BAJADA BAJADA

BAJADA BAJADA

1685 12 45

B30 615

1765 305

3090 2285

1255 930

BAJADA BAJADA

630 470

BAJADA BAJADA

1175 870

850 630

B850 6§30

102 5 780

|76 5 1305

765 565

G95 515

765 565

BAJADA BAJADA

4140 3875 2840 31560 2720 2610 2265 2165 t67 6
3605 3375 26680 3000 2550 2450 2125 2030 1670
3735 3495 2760 3205 2645 2540 2200 21 10 1630
2725 2015

4860 3590

1750 1295

2725 20 15

1050 775

925 685

425 315

BAJADA BAJADA

BAJADA BAJADA

850 630

2) CUANDO POR CUALQUIER CIRCUNSTANCIA seo necesario independizdr un motor da traccion
o los locomotoras, debardn correr o su Terminal con mchuina sola o con caboose, conser-—
vdndo en su racorrido una velocidad de 38 kilomatros por hora, o excepcitdn de los trayeclos
que eslen protegidos por menores velocidades. Deben tener presents que gl independizarse un
molor de troccion, los restantes quedon conectados en porclelo con «l gansrador principat, y
en talss caondiciones es peligroso remolcar tonaicje que haga bojar la valocided de las loco -
motoras, @ manos de la que sa &atg seialondo, por lo que s de suma importancia cumplan
astrictaments con estas insirucciones.




- S B — =
braTancia RUMBO AL NORTE g1 DISTRITO DE HONEY
NUNERD SEGUNDA L PRIMERA PARTE
bE PRIMERA CLASE E~FlgkEZ
CLASE zid|ges
BE LA LECHERIA ; ﬁ E 5 EE HOHAﬂro NE 9
435 275 271 6) R 1o :
ESTACION
KILOMETRDS BIANIG SiARIO Bian10 T N ESTACIONES
H. M. H. M, H.M.
B - 21 0.0 |s. 948 S. 10/45 |5 7.8% DN LECHERIA (RA)
2.7
H - [ 9,58 o b 10.54 b 8.0 0.0 6 CAR'I;AGENA
LY .8
H - 9 10.02 5’ p 10.58 |p @&.05 b TULTEPEC (TC)
o . 5 N
H- 15 ta. 2 10.10 = b 11,07 b B.12 | _ CAJIGA
LI 1
H - 19 18.8 10. 16 IC‘:\J P ILI3 |p 8.7 0041 3 I JALTOCAN WA}
: 9.2 ,
H - 28 28.0 10.30. : p 11.26 |p B.26 " o XOLOX {x0)
o 5,9
- 34 | 33 9 10.38 R R TRV R O S A PAULA
- ' 2.6
H — 36.5 E b 11.38 b B8.34 4 MAQUIXCO
. 2.2 -
H - 9 38.7 10.4 5 n b ti.42 |b &.37 TEMASCALAPA
_ = 2 |
- | 40. 8 10,52 LI 11.44 p 8.42 DN EMPALME EL REY IRY)
H. M. 0.6 . ,
H - a2 | 41,4 j CONEXION VIA "HA"
0.76 4.1
H - 46 45.5 (] b 8.47 6 QCOTITLAN
3.9
H- 5 49,4 iLo2 p 8.52 , D TEZONTEPEC (ON)
< Los| 3 4.3
H - 5 53.5 12 o p 8.57 D RELINAS {AS)
H. N, 6,3
H - 61 60. 2 11.25 |s. 15.82xsz S p 9.07 1.201 5 |py SAN AGUSTIN {a)
I 0.2
60. 4 5 EMPALME DIST. IROLO
0.2
€0.6 o S .30 & CONEXION VIA "HB"
9.1§ 5.7
H - &7 66, 3 |1, 45%85¢)L1 15 52 a p 522 D TEPA (PA}
H.MW. 0.2
66 .5 0.00 CRUCERQ "FO"TRANVIAS
w o.
66.5 2 5 EMP DIST. LA TRINIDAD
(o} 3.5
M - 70 70.0 Fa) b | o8 SAN ANTONIO OZTOYUCA
— ' 1.5
H- 72 TI1.5 .57 = o b 9.33 PUEBL ILLA
3.4
H- 75 74.9 12.03 E - b 5.42 70 4 TECAJETE
- 4,9
H - 80 79.8 12.13 q - p 9.50 5 Io ANIMAS (aw)
' - o 1.50 3
H—- 83 g2. 9 2. 18 " — b 9.55 : 2 SAN VICENTE
1.0 5.7
H — 7 B6. 8 lg.2 4 o %) p 10,01 ° D SOMORRIEL (WM
4.4
H— 9 9 1.0 12.33 E - b 10.08 4 SAN JOAQUIN
o o 0.00| 7 6.5
H - 98 97. 5 12.43 E b 10, | 7x436 LAS LAJAS
, 6.7
H - 105 104, 2 12.53 w ._| b 10,29 7 LOS ROMEROS
— 4.5
H— 109 toe. 7 (o] < b 10.36 OTLIMULCO
1 0,20 11 - 4.7
H-— |14 113, 4 L 1313 <1 Ll 10.43 EMP. DIST. BERISTAIN
H. M, H. M,
435 275 27| 6l .
CARGA ixiTo MIXTD PAIAJEROS HORARIO N2 9
DIANIO bYARID DIARIO DIARID

Direccion Superior "RUMBO AL NORTE': con las siguienies excepciones: I)-Nos. 276 y 62 son superiores d

No. 275.

2)-No. 270 es superior. o Nos. 269y 279,
3)-No. 280 e%s superior o No. 269,

LA SEGUNDA PARTE DE ESTE DISTHITO EN LA PAGINA 6




n
DISTRITO DE HONEY 2 g " RUMBDO AL SUR CAPACIOAD
PRIMERA PARTE g2 - TS Ly
2h=z(E g PRIMERA CLASE AUXILIARES
o W = =
HORARIO N2 9 E "k E E CLASE EN UNIDADES n::::‘::noo
P E™ a3 5 276 272 62 4385 OF |8 MTS,
-
ESTACIONES r':ﬂrn‘:: C'I,EOHHTO :rl:F:rlg :::r::g Mgll::inn“ %IT\“H?OA ESCAFEI|QTRAS
H.M&, H.M. H. M.
DN LECHERIA (RA) N LL 16.57 L 13,38 PATIO GRY
g 0.26
CARTEAEENA io o b 1449 b 16.52 13.30 NO HaY
D TULTEPEC {Te | p 14 45 p 16.48 13.26 45
— 0.22 Py
CAJIGA 7 T b 14.36 b 15.41 13.17 26
4.6 —_
D JALTOCAN way ¢ P o143 p 16,37 13,12 45
9.2 wJ )
D XOLOX xo)f '! |o.oc0 o p 14,13 o 16.28 13.00 35 - 22
5.9
PAULA 7 o b 4.09 h (6,21 12.52 0
2.6 =
UIXCo - b 14.05 16, N
Maqur s o so p b T 0 HAY
TEMASCALAPA — b 14.01 b 16,15 12.45 37 :
21 2 |o.00 ke
DM EMPALME EL REY (RY) : i S. 13,58 p 16,12 12.42 NO HAY RY
0.6 0w H.M. 51
CONEXION VIA "HA N NES ESPLore
4.
OCOTITLAN 10 |4 |5 < b 16.04 NO HAY
3.9 ’
D TEZONTEPEC (ON) < p 15.59 12,29 35
4,5 R
0 RELINAS as)_ 3 o P 15.53 12.23 15— 4 -
6.3 H. M. 15,45 PATIO
DN SAN AGUSTIN (ay 7 |0-25 1y yris5 = p 184k | 1215 [) 48 — a9 R
0.2 T g
EMPALME DIST. ROLO O - Y
0.2
CONEXJON VIA "HB" 7 < SRR - -
5.7 15.34 n.55 PATIO
D TEPA (PA) S. 11.45x435 a p 15 %] 11.30"3% 1 31 — o0 RY
9'|2| HM.
CRUCERO 'F” TRANVIAS o w
EMP DIST. LA TRINIDAD 7 .00 < a
3.5 Q
SAN ANTONIO 0ZTOYUCA — b NO HAY
b
1.5 —_
PUEBLILLA o o b 15.24 .18 14
3.4 5 ] '
TECAJETE t= b 15.18 IL10 16 — 5
4.9 <L —_—
D ANIMA S (am| © ) @ p I5.10 1.00 21
3.1
SAN VICENTE o 289 "5' - b 15.05 10.5 4 NO HAY
3.7
0.50
D SOMORRIEL (WM} o 0 p 15.00 10.47 Lr— il Y
4.9 —_—
SAN JOAGUIN 5 | 1.58 - a b 14.50 10.32 7
6-3 9 |82 -
LAS LAJAS : - b 14.38 10. 17x61 | 22
6.7 7)) .
LOS ROMEROQS 9 [2.05 — - b 14.25 9586 1o
4.4 (] L
OTLIMULGO . o b 14.16 NG HAY
—
a7 15 |2.07 o
EMP DIST. BERISTAIN o S. 14.06 5. 9.31 PATIO
H.M, H.M._
276 272 62 436
HORARIO N2 9
MIXTO WiXTO PASAJE RO3 CARGA
RIARIO QiAAID DIARIO DIARIO

Direccion Superior "RUMBO

AL NORTE" con las siguientes excepciones: I)-Nos. 276 y 62 son superiores a

No, 275.

2)-No. 270 es superior a Nos, 269 y 279.
3)-No. 280 es superior a No, 269.

El perfil de

este Distrito en la pdgina 7




DISTRITO DE HONEY | o
I RUMBO AL NORTE § g§ RITO DE HC 2 2, R L;l MBO AL SU R‘ :::cx:!
oE PRIMERA CLASE |E . E: £32 E3 3|2 22| PRIMERA CLASE |auriines | RESTRO
DE LA Y 3;;5 HORARIO N2 8 E’gi 3 EN UNIDADES |,
teckers | 269 279 |E3&Ecs BEEZ E 270 280 | ociwwrs.
EBTACION L 1 w |8 3
- II!'U! P -
KILOMETROS :ll:ﬂ.rlg m‘n:g cni‘?d?’o :;:;s ESTAC]ONES CA;SA C.IEO:TO :::;;g :::!:;g EPBE: l""‘"
H. M. H, M. H. M H. M.
H-—t(14] 1134[514.01 s 1054 EMP.DIST. BERISTAIN L 920 |LLi13.4) PATIO
0.3
[T R CONEXION VIA "HD" 1.73 Y
0.00 1.6
H—116| 1t53|514.0¢4 |b 1057 e FABRICA i b 9.8 |b 13.39 20EN
. 0.8
H— (17| 116.1|b14.06 |b 10.59 SANTIAGO g5l 915 [p133e NO HAY 7
lo.74 5.8 f 9.02 PATIO
H—=122]| 121.9)p14.18 |p I 1.09 : i TULANCINGD  {GO) P B35 [P 1323 8 — a5 ¥
q.1 "
= 4,25 I, . . }
H=126| 126.0p 14.2 birie |5 HUAF.'.C;L:ALCO o |o74[—820 Dbi13s.15 _NO.H‘AY
H—t29| 128.3 Ll |3 30 . EMP.DIST.APULCO 1s. 2.%6 .. R
o.1 . M. )
H—1204 128.4 P b 1 1.23 SOTOTLAN ) bo13.1 1 NO HAY
" 3.8
—133| 1322 3 t1.30 |oB2| 7 LAGUNA DEL CERRITO 9 |oaz 3 b 13.05 NO HAY
= . 2.8 E
H— 135 135.0 o b I 1.35 ANITA _ pr. b 12.59 4
: < lLa3| 4 3.8 6 |I58
H—139| 138.9 w b 11.42 | PANFILO : L|DJ b 12.47 [
iH— 144 | 143.1 o b 11.50 .75 S CANALES 7 |1.66& o b 12.39 4
! 2 s 000 ot 108 =
H— 146| 145.5 = b 1 1.55 - q -TONALIXCO 5 |- L= b12.34 2ES
o ' 2.2 .42 E
H— 148 | 148.7 = b 12.0l 0.0l PEJAY . . b 12.30 7
' o 0.2 . =
H—l49-4| 148.9 e b 12.03 |0.00 - AMAPOLAS .26 o b 12.28 2ES
_, 2 ) 3 | PATIO
H-1!51]) 150.2 < LL 12.09 .22 D HONEY {HY 0.49 L 5.12.24 15 RY
H., M. [ H. M.
269 279 ' ) 270 280
. HORARIO N2 9
MIXTO HINTO - MIXTG MIXTO
DIARIO DI ARIS DIARIO DIARIG
|  Direccion Superior "RUMBO AL NORTE", con las siguientes excepciones:.

I}- Nos, 276 y 62 son superiores a N2275. 2)- N2270 es superior a Nos. 269 y279. 3)-N2280 es superior a N2269

NOTAS:
1).- Al encontrarse trenes en Empalme E1 Rey, donde no hay escape, los rumbo al norte ocuparsn la via principal del Dlstrlto de Pachuca para dar -

© paso a los trenes opuestos; perc previamente se protegerin por medio de abanderados.

2).- Trenes del Distrito de Irole estin autorizados para ocupar la via principal del Distrito de Honey entre Empalme Distrito Irolo ¥ San Agustin, pro
legiéndase con abanderados,

3).- Trenes del Distrito de La Trinidad estdn autorizados para ocupar la via principal del Distrito de Honey entre Empa,lme Distrito La Trinidad y Te
pa, prolegiéndose con abanderados.
4).- Trenes del Distrito de Honey deben hacer servicio en la estacién de Ventoquipa, del Distrito de Beristdin, Para el efecto se moverin como mate
ridl rodante entre Empalme Distrito Beristdin y la estacién de Ventoguipa, sujetindose a las siguientes dlsposicwnes

a).- Be prolegerin por medio de abanderados entre Empalme Distrito Beristiin y Ventoquipa.
b).- Se regirdn por la indicacién de’la senal de drdenes de Venloguipa y se registrarin como equipo del tren que manejan en el Distrito de Honey.
¢).- Trenes procedentes de Lecheria entrarin de Irente ¥y saldrén retrocediendo, Trenes procedentes de Honey enfrarin retrocediendo v saldrdn de -
{rente. .
5}.- Como informacién, se hace observar que las horas de llegada y salida a y de la estacidn de Ventoquipa de cada uno de los trenes que se citana -
continuacién, son las siguientes;

Llegadas VENTOQUIPA Salidas
No. 270 a las Sh2lm. No. 2T a las 10h53m,
No. 280 a las 13h42m. No. 268 a las 14h00m,

G).- Cuando no haya servicio telegrifico en Empalme El Rey, No. 272 del Distrito de Pachuca queda autorizado para asumir su itinerario en Empa.lme
Ll Rey, sin boleta de despacho, sila sefial de 6rdenes estd exhibida a proseguir (Excepeién a la Regla 83-C).

7).- Cuando no haya servicio lelegrifico en San Agusiin, No. 274 del Distrito de Irolo, gueda autorizado para asumir el itinerario de No. 275 en San -
Agustin, sinbolela de despacho, si la sefial de drdenes estd exhibida a proseguir (Excepcién a 1a Repgla 83-C).

8).- Cuando no haya servicio lelegrifico en Tepa, No. 276 del Distrito de La Trinidad queda autorizado para asumir el itinerario del mismo niimero -~
en Tepa, sin beleta de despacho, sila sefial de 6rdenes estd exhibida a proseguir (Excepcién a la Regla B3-C).

9).- Trenes Nos. 270, 280, 62 y 436 quedan autorizados para asumir los ilinerarios de Nos. 279, 269, 62 y 436 respectivamente, en Empalme Distri

to Beristdin con ]a boleta de despacho que les hayan expedido en Venloguipa, y cuando no haya servicio lelegrifico en Ventoguipa quedan autorizados -

para asumir su respeclivo itinerario sin boleta de despacho, si la sefial de érdenes de Ventoguipa esta exhibida a proseguir. {(Excepcidn a la Regla -

83-C).

10). - No. 270 del Digtrito de Apulco queda avlorizado para agumir el itinerario del mismo nimero en Empalme Distrito Apulco, sin boleta de clespa
cho. (Excepcidn a la Regla 83-C).

11). - Cuando no haya servicio telegrifico en Honey, el treu que deba salir como No. 280 queda aulorizado para asumir su itinerario, sin bolela de -
despacho, sila schal de drdenes estd exhibida a proseguir, (Excepcién a 1a Regla 83-C).

12). - Trenes Norle y Sur del Distrito de Honey, anctarfin en la celumna de "Observaciones'' del Registre de Trenes de Venloguipa, su legada 2 0 su-
salida de Empaline Distrito Beristdin.

LA PRIMERA PARTE DE ESTE DISTRITO EN LAS PAGINAS 4Y 5. El perfil de asle distrito en lo pag 7
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NOTAS:

Direccion Superior RUMBO AL NORTE",excepto que No.278 es superior a No, 277

1).~ Trenes del Distrito de Tetepango de la Divisioh Queretoro,estdn autorizados para ocupar io vio principal del Distrito
de Pachuca,entre Empalme Divn. Querétaro y Pachuca ,bajo proteccion de abanderados,

2}.— Trenes del Distrite de La Trinidad estdn autorizados para ocupar la vio principal del Distrito de Pachuca,en La Soledad
pora encontrar o librar trenes,bajo proreccio’n de abanderodos.

3).~ Trenes del Distrito de Pachuco guedan outerizados para ecupar la via principal de! Distrito de la Trinidad, enLa Soladad,
para encontrar o librar trenes,bajo proteccion de agbanderados .

4}.- Cuando no haya servicio telegrdfico en Empalme El Rey,tren No.2 71 del Distrito de Honey,queda outorizado para
asumir el itinerario del mismo numero en el Distrito de Pachuca,sin boleta de despacho, si la senal de drdenes estd
exhibida a prosequir. { Excepcidn o o Regla 83-C ).

5) .- Guande no haya servicio telegrdfico en La Soledad , trenes Nos.277 y 275, procedentes del Distrito de La Trinidod ,
quedon outorizados para asumir los itinerarios de los mismos numeros ,respectivamente , en el Disirito de Pashuca ,
sin boleta de despacho, sila sefial de 6rdenes estd exhibida o proseguir , [ Excepcion a la Regla 83-C).
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Direccidn Superior “RUMBO AL NORTE"

NOTAS:

N Trenes del Distritc de Irolo deben moverse, protegidos por medio de aobonderados, entre Empalme Dist. Irolo 'y San Agustin.

2)- Cuando no hoyo servicie telegrdfico en Son Agustin , tren No.276 del Distrito de Honey queda autorizado para asumir el itineraric No.273
en el Distrito de Irolo, sin boleta de despacho, sila sefial de drdepes esid exhibida a proseqguir. (Excepcion a la Reglas 83-C),

3}- Los ferrocarriles estdn facullodos a utilizor paro  encuentros © pasada de trenes, en Ciudad Sahagu’n,lu via de operaciones de ia
Cia. Constructora Nucional de Carros de Ferrpcorril. :

4)- Los Irenes de este Distritc lransitan sobre lo vio principal de la Division de Mexicano en una extension de 62.60 mis.,
entre los Empalmes Norfe y Sur Subdivision Hidalgo. Todos los trenes deben detenerse anfes de invadir el punto

fisico de libramienlo de ambas vios principales , protegiendo el pasc por medic de obanderados. Los trenes de lo Divisidn
del Mexicano tiepen preferencia.
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Direccion Superior ' RUMBO AL NORTE \'excepto que No. 278 es suparior a No. 27 7.

NOTAS!

I.— Treaes de| Distrifo de la Trinidad, deban moverse protegidos por medio de abanderados, entre Emp. Dist,
La Trinidad y Tepa.

2.— Trenes del Distrito de la Trinidad, quedan auforizades pdrad ocupar la via principal del Distrito de Pa—
chuca, en La Soledad, para encontrar o librar trenes, protegiandose por medio de abanderados,
3.— Trenes del Distrito de Pachuca, estdn autorizados para usar la via principal del Distrito de la Trini-

dad, en La Soledad, para encontrar o librar trenes, protegiendose per medio de abanderades,

4.— Cudando no haya servicio relegra'fico en Tepa, los trenes que deban salir como Nos. 277 y 275, que —
dan autorizades para asumir los itinerarios respectives en el Distrito de La Trinidad, sin bgleta de —

despacho, si la sefial de ordenes estd exhibida a praseguir, (Excepcidn a la Regla 83-C),

5— Cudndo ne haya servicio telegrdfico en La Soledad, trenes Nos, 276 y 278 procedentes del Distrito
de Pachuca, guedan auterizades parg asumir los itinerarios de los mismos nﬁmeros, respactivamants, -
en el Distrito de La Trinidad, sin boleta de despacho, siempre que lg sefial de ordanes esté exhibide a
proseguir. ( Excepcicn a la Regla 83-0C ).
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Direccioh Superior ."RUMBO AL NORTE"
NOTAS: 7
).~ Trenes del diétritu de Honey deben moverse bajo proteccion de abanderades enire Emp. Dist. Beristoin y Ventoquipa.
2).~ Cuando no haya servicio telegrdfico en Beristain, los frenes Nos. 62 y 436 quedan qutorizados para asumir su respectivo itinerorio
sin bolete de despacho, silo sefia) de ordenes estd exhibida a proseguir. (Excepcion o lo Regla 83-C).
3).— Nos. 61 y 435 del distrito de Honey, quedan autorizados en Emp. Dist. Beristain ,para asumir su respectivo itinerario sin boletg
de despacho.{Excepcioh a la Regla 83-C).
4).— Trenes SUR del Disirito de Beristain confrontargn en la columna de "Observaciones” del registro de trenes de Ventoquipa, lu llegada
0,0 la salida de Emp. Dist.Beristain, de los trenes que les aofecten en el Distrito de Honey.



" o
oisTancia | RUMBO AL NORTE |o % DISTRITO DE APULCO o ¥ RUMBO SUR |caracian ]
NUMERQ o °§ 2 ] 33 — OE LAS VIAS |
o, | EERS e F 5 SEr ¢ B I | seownes | onan
pE LA EMP.DIST. P H NE B w %G = 3 EN UNIDADES
5 = Z|= wo HORARIO 9 2 X 2z % = :
APULGO 269 zZ 3 HE R E Eowz 303 270 DE 18 WT2 RESIsTRa |}
EITAGION L 9 i & u 2 -
Jouernos] e | ren | wany ESTACIONES e | aeto | WS erorea] |
H. M, H. M. :
H —129 0,05 14,33 EMPALME DIST. APULCO LI 8.11 R I
0.1 |
HE — | 0.1 b 14.33 SGTOTLAN 5 8.1 NO HAY [
4.1
HE — 5 4.2 |b 14.40 .52 14 SANTA RGIZA 17 1.70 |b 8.05 NQ HAY i
4.2 H
HE— 9 B.41lb 14,47 ACOCUL h 7.58 NO HAY '
3.7 :
HE— 13| 12.1|p 14.53 TORTUGAS {GS) p T7.52 6 '
: 7.7 . PATIOD ;
HE— 20/ 19.8 LI.I5.08 2.18 8 APULGO {ag)] 1O [ 1.65 |5, 7.40 4 — 4] GRY |
It} H M :
269 270 ;
HORARIO NE § }
MIXTQ MIXTO
DIARIO DMARID
R . T . n
Direccion Superior "RUMBO AL NORTE"
NOTAS:
) — Tren No. 26 9 procedente del Drstrrl‘o de Honey,queda auterizade en Ernpcllme Dist. Apuleo, para asumir el mnerurm del
mismo numera sin boleta de despacho (Excepcidn ala Regla 83-C }.
2).— Cuando no haya servicio telegrdfico en Aputco, ei tren gue deba salir como No. 270 quedo outorizado para asumir su
ifinerario sin boleta de despacho, si la “sefigl de ordenes estd exhibida g prosequir. {(Excepeidn o la Regla 83-C).
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INSTRUCCIONES GENERALES

1.- LA UBICACICN DE LAS VIAS AUXILIARES, designindolas a la -
derecha o a la izquierda de 1a via principal, se ha hecho tomando co-
mo base el orden de progresién del kilometraje.

2.~ LOS TRENES DE PRIMERA CLASE, que no deban parar en esta-
ciones, ya sea ue corran a tiempo o que tengan 6rdenes de tren pa—
ra correr tarde, deben desarrollar la velocidad conveniente para evi
tar el lener que pararse en estaciones parz esperar el tiempo de sa~—
lida.

3.- L.LOS TRENES REGULARES, que corran retrasados, deben hacer
el "tiempo minimo entre estaciones" si las circunatancias lo permi-
ten, para correr a tiempo. Cuandoe esto no sea posible, inférmese 1a
causa al Jefe de Despachadores, desde la primera oficina de comuni
cacidén en servicio. .

4, - TRENES REGULARES CORRIENDC A TIEMPQO, que deban hacer
parada en estaciones intermedias donde sélo tengan tiempo de salida,
deben emplear el correspondiente "tiempo minimo entre estaciones",
¥a que la diferencia entre dicho tiempo minimo y el tiempo de itinera
rio es para ejecutar los diferentes trabajos en las estaciones; pero -
los trenes regulares de pasajeros no deben llegar al lugar donde de—
jan y toman pasaje, express, etc.; con anticipacidn mayor de einco -
(5) minutos ain cvando "el tiempo mintmo entre estaciones", se los-~
permita.

3, - MAQUINAS SOLAS O CON CABUS, Y TRENES DE PASAJERQOS -
O DE CARGA COMPULSTOS TOTALMENTE CON UNIDADES DE - -
ARRASTRE EQUIPADAS JON RUEDAS DE ACERQ, deben hacer el -
“tiempo minimo entre estaciones' para trenes de pasajeros, silag -
" cireunstancias lo permiten. Cuando esto no sea posible, inférmese -
la causa al Jefe de Despachadores, desde la primera oficina de comu
nicacidn en servicio.

6.- THRENES REGULARES DE PASAJEROS Y MIXTOS QUE EN UNA-
ESTACION TENGAN TIEMPOS DE LLEGADA Y SALIDA no deberin -
llegar a, ni salir del lugar donde dejan y toman pasaje, express, - -
ete., antes del tiempo marcado para su llegada o salida, respectiva-
menle.

t, - CUANDO LOS TRENES DE PASAJEROS ¥ MIXTOS que tengan -
marcaac fiempo muerto en alguna estaciém, corran refrasados, que—
aan facultados para salir sin permanecer todo el tiempo autorizade -
en el itinerario, exceplo donde se destina dicho tiempo para tomar -
alimentos, SIEMPRE QUE ESTEN LISTOS, y comunicandolo, previa
mente, al Despachador; sin embargo no saldran antes de 1a. hora de -
salida ammeiada al pliblico en el pizarrén,

#.- CUANDO UN TREN NO PUEDA INICIAR SU MARCHA A LA HO—
RA QUE TENGA FIJADA PARA ELLO, o bien continuarla si se ha de
tenido en trinsito, el Conductor o el Maguinista debe comunicarse in
mediatamente con el Despachador, indorméndole 1a causa de la demp
ra y la hora prebable en gue puedan salir o reanudar su marcha,

%.- CUANDQ SE LLEGUE A UN PUNTO DE ENCUENTROC O LIBRA-
MIENTO y el tren que se espera no esti a 1a vista, el Conductor, o-
el Maquinista en su caso, se comunicari inmediatamente con el Des
pachador para que éste disponga lo conveniente. e

10.- ENCUENTROS O LIBRAMIENTOS EN ESTACIONES SIN SERVI-
CIO DE COMUNICACION, Todo tren que con mucha anticipacion ha—
va recibido érdenes para encontrar a otro, y aquelios trenes que va-
yan a librar el tiempo de itinerario de trenes superiores en estacip-
nes sin servicio de comunicacion, pedirdn informes al Despachador -
antes de salir de la Gltima estacién de comunicacién en servicio.

11.- PARA EVITAR PARADAS INNECESARIAS A LOS TRENES cuan
do no tengan trabajo en una estacién de registro, en la cual s6lo ha-
bran de detenerse para cumplir con la Regla 83-A, los Despachado—
res autorizarin que no se registren en la forma prescrita por el Re
glamento, y cuando hayan recibido el "0.5.", autorizarin al Tele—
grafista por medio de orden de tren para que los registre, dandole -
en la misma los datos necesarios.

12.- EN ESTACIONES DE REGISTRO DONDE EL SERVICIO TELE-
GRAFICO NO SEA CONTINUO, en horas en gue no haya Telegrafista
en servicio debe dejarse el libro de Tegistro de trenes en la caja pa
ra guias, sila hay, y, afalta de ésla, en la caseta del teléfono o -
del telegrafono.

13.- TRENES DESCENDIENDO. Antes de descender pendientes con-

tinuadas del uno y medio por ciento o mayores, debe comprobarse
que los frenos trabajan correctamente. Log conductores vigilaran-
el cumplimiento de la Regla 395.

14.- TRENES QUE DEJEN CARROS EN LA VIA PRINCIPAL, por -
estar doblando o por cualquier otrz causa, en pendientes del 1,50%
0 mayores, deben asegurarlos de manera efectiva, para evitar po-
sibles accidentes.

15.- CUANDO SE DEJEN CARROS CARGADOS O VACIOS lejos de-
los edificios de las estaciones, los conductores, o Jefes de Patio,-
en su caso, deben informar al Jefe de Estacién correspondiente los
niimeros y la hora en que fueron dejados, ’

16.- EN LA PARTE POSTERIOR DE LOS TRENES DE PASAJEROS
O MIXTOS que se mueyan retrocediendo, =6lo deben viajar el Con-
ductor y el Garrotero de atrds, asi como los funcionarics u oficia-

les. s

17.- USC DEL SILBATO O BOCINA. Debe evitarse al estar cerca-
de trenes de pasajeros; salvo en los casos previstos por el Regla—
mento, cuando se trate de evitar accidentes,

"18.- TRENES QUE LLEGUEN A SUS TERMINALES EN HORAS EN

QUE NO HAYA SERVICIO DE PATIO, deben entrar a la via auxi- -
liar que encuentren expedita slempre que no esté asignada a deter
minade servicio, ¥ si su tren no cabe en una sola via, harénlos -
cortes necesarios para dejar libre la via principal y las de opera-
ciones. .

19, - CONDUC TORES EN SERVICIO DE TRENES DF, PASAJEROS -
O MIXTQS, deben traer consigo su equipo para el manejo de bole—
tos. ’

20.- DESCARGA DE TANQUES CONTENIENDQ MATERIAS INFLA
MABLES. Los tanques conteniendo gasolina o sus derivados, al- -
cohol, aceite combustible, Kerosina, petrélec refinado, o cual- -
quier otro liguido inflamable, deben ser descargados en la via des
tinada para descarga de tanques. En donde no haya via para tal gb-
jeto, 1a descarga debe hacerse en la via de la bodega, pero aisléin-
dolos de los demé4s carros y de los edificios, a la distancia que - -
ofrezca la mayor seguridad.

21.- DE ACUERDQ CON LA LEY, los cruceros a nivel con calles-
o caminos piblicos no deben obstruirse por mis de cinco (5) minu-
tos, pero sila ejecucitn del trabajo requiere mas de ese tiempao, -
deben librarse tales cruceros eada cinco (5) minutos para dejar ex
pedito el paso a peatones y vehfculos, si hay algunos esperando pa
s0.

22.- CLASIFICACION DE CRUCEROS A NIVEL.

TIPO "A", Los formados por vias férreas a nivel y gobernados -
por Sistema de Sefizles C, T.C.

TIPO "B". Los {ormados por vias férreas a nivel ¥ gobernados -
por Sefiales de enclavamiento (Regla 165),

TIPO "C". Los formados por vias férreas a nivel ¥ gobernados -
por guarda-crucero. Los trenes deben aproximarse a velocidad re
ducida y regirse por las sefiales del guarda-crucero. Si faltara és
te, protegerin su paso sobre el crucero por medie de un miembrao
de la tripulacién.

TIPO "D", Los formados por vias férreas a nivel ¥ protegidos por
semiforos de accidn electro-autométcs que exhiben luces rojas a

destellos y accionan campanas de alarma, 8 la luz lateral de es--
tas sefizles se enciende continua o intermitentemente, es indica- -
cién de que las sefiates estén al corriente y ¢l tren puede prose - -
guir, pero si la luz lateral no se enciende, es indicacién de que las
sefiales no funcionan y entonces debe protegerse el paso por medio
de abanderados.

TIPO "E". Los formados por vias férreas a nivel ¥ gobernados por
puerta o disco rojo de dia y ademés lampara con luz roja de noche,
cuya posicidn normal es obstruyendo la via gque no tiene preferen -

cia,

Los trenes que se aproximen por 1a via que tiene preferencia ob--
servarin cuidadosamente 1z posicién de la puerta o disco, para -
obrar en consecuencia,
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Log trenes que se muevan por la via que no ti.enc preferencia, hardn
parada efectiva antes de pasar el crucero y si no hay tren a la vista
por la via que tiene preferencia, la‘ tripulacién accionars la puerta -
p disco para colocarle en la posicién de obstruir la via que tiene pre
ferencia; después de pasar su tren, restableceri dicha puerta o dis-
co a su posicién normal,

TIPQ "F", Los formados por vias férreas a nivel y anunciados por -
placas alusivas. No tienen geiiales ni guarda-crucero,

TIPO "G". Los formados por vias [érreas y calles o caminos plbli-
cos a nivel, protegidos por semaforos de accidn electro-automitica
que exhiben luces rojas 2 destellos ¥ accionan campanas de alarma.

TIPO "H". Les formados por vias férreas y calles o caminos piibli-
cos a nivel, anunciados al piblico con placas de "Cuidado con el - -
Tren' y protegides por guarda-crucero, durante las 24 o menos ho-
ras del dia.

TIPO 'T". Los formadoa por vias {érreas y calles o caminos piibli--
cos a nivel, protegidos por placas aminciadoras con la leyenda "Cui
dado con el Tren", No tienen sefiales ni guarda crucero.

23.- INFORMES "OS'" DE PASADA DE TREN. Para que los telegra-
fistas puedan cumplir con Ia Regla 344, los conductores, o maquinis
tias tratindose de mdiquinas solas, deben dejar la forma 61 en todas-
las oficinas de comunicacidn abiertas al servicio en donde no haya -
Registro de Trenes, o que aiin habiéndolo se tenga autorizacicn para
no registrarse. '

Cuando un tren inicte o termine su carrera en un lugar donde no ha—
ya comunicacidn con el Despachador, ni Registro de Trenes, debe -
dejar su Forma 61 en el buzén de gufas, silo hay, o en su defecto, -
entregarla en la primera oficina de comunicacién en servicio. Gtros
trenes que necesiten conocer la llegada o salida de trenes en los ju-
gares a que.se refiere la disposicion anterior, deben busecar esta, -
forma en el buzdn de guias.

24.- DONDE HAYA CAJAS PARA GUIAS, los telegrafistas o agen- -
tes-telegrafistas dejarin en elias el avisoc a que se refiere ia Regla-
347. (Excepcién a la misma Regla),

25,- CUMPLIMIENTO DE LAS ORDENES DE PRECAUCIGN, Los -
maquinistas deben dar la sefial 14-¢ al. aproximarse a lugares prote-
gidos con drdenes de precaucidén, para que la tripulacién del tren se
prepare a cumplir con la Regla 159, En caso de que el Maquinista -
omita dicha sefial, el conductor harid uso de la vdlvula de emergen—-
cia.

26.- LIBRAMIENTO FISICO EN LAS INSTALACIONES DEL CAMI- -
NO. Cuando se manejen plataformas o goéndeolas con flate que por su

condicitn pued2 correrse lateralmente por efecto de la trepidacion,-
(durmientes, maderas, etc.), hay que cerciorarse previamente de -
que libran en kgs tajos y tineles y en las instalaciones del camino, -
tales como ande: +s, irboles de cambio, basculas de via, embarca--
deros de flete y ga~ado, puentes de estructura superior, tomas de -
combustible, edificios, puertas, viaductos, sefiales fijas, muy espe
cialmente las de los Sistemas C.T.C, y-en general en todos aquellos
lugares en donde puedan dafiar las instalaciones. Igual prictica debe
observarse cuando se manejen grias, martinetes o palas mecinicas.

27.- LOS ALAMBRES DEL CIRCUITC DEL TELEFONO SELECTI- -
V0O, O DEL TELEGRAFONO, estin indicados con un tridngulo de 14
mina, colocado en la cruceta de los postes, bajo el aislador o aisla-
dores correspondientes.

28.- EXPLICACION DE LOS SIGNOS QUE APARECEN EN LOS HQO—
RARIOS.

D, oficina de comunicacidn con servicio diurno.

N, oficina de comunicacitén con servicio nocturno.

DN, oficina de comunicacién ton servicio diurno y nocturno,

EN, espuela con entrada por el extremo Norte.

ES, ' espuela con entrada por el extremo Sur.

Las letras que entre paréntesis estin colocadas a la derecha de los-
nombres de algunas estaciones, son las "llamadas'' de las oficinag -
telegraficas.

29.- CARACTERISTICAS Y USC DEL CAMBIO "TRES EN N1iC", -
El cambio "TRES EN UNO'" puede ser operado manual o actomdlica
mente.- La operacion manual es idéntica a la de los cambiis rigidos
ordinarios, La operacitén automatica se efectta al paso de los tre—
nes por medio de un mecanismo, de tal manera que los trenes pue-
den salir del escape o via secundaria "'pasando las agujas, es de—
cir, adn cuando éstas se encuentren cerradas, las cejas de las rug
dag pueden abrirlas sin dafiar la estructura del cambio. De diez a-
doce segundos, aprogimadamente, después de que las Gltimas rue-
das han accionado las agujas, éstas retornarin automiticamente a-
su posicion normal.

Cuando un tren que ha salido de la via secundaria tenga que retroce
der por la via principal, el encargada del cambio debe de cerciorar
se de que las agujas han vuelto a su posicidn normal, antes de dar-
sefiales para retroceder,

El cambic "TRES EN UNO", se distingue de los rigidos ordinarios,
en que tanto el drbol comne la caja del mecanismo estin pintacos de
color amarillo. :

L
Cuando al estar hacierlo movimiento, o por cualquier otra causa, -
los lrenes se detengan sobre las agujas de los cambios "TRES EN-
UNQ", procedentes de vias distintas a aquellas a las cuales estén -
normalmente alineados, y tengan que retroceder, antes de hacerlo
debe alinearse a mano el cambio nacia la via a la cual se va a retro
ceder, restableciéndose después a su posicidn normal. Tedo tren -
0 maquina, con carros o sin ellosg, esti obligado a pasar sobre eg-
tos cambios, en direccidn de la punta de las agujas a una velocidad
y=& No exceda de veinticinco (25) kilémetros por hora hasta que aa-
yan pasado todas las ruedas de las maquinas, si van solas, o de to
dos los cairos que dichas miquinas manejen.

30.- NC DEBEN OPERAR LOCOMCTORAS sobre tramos en que no
tengan seiialado lonelaje, salvo instrucciones expresas del Superin
tendente de Divisidn.

31.- ACCIDENTES PERSONALES Y USICACICNW DE HGSPITALES.

I.- LOS HOSPITALES REGIONALES DE CONCENTRACICH DEL -
SERVICIO ESTAN SITUADOS EN: Acambaro, Aguascalientes, Cédr_
denas, Chihuaima, Durange, Guadalajara, Jalapa, iMatfas floumece,
México, Monterrey, Caxaca, Jrizaba, Puebla,. Saltilla, San Luis -
Potost, Tierra Blaneca, Torredn y Veracruz,

II.- EN CASQO DE ACCIDENTE PERSONAL del que resulte lastima
do gravemente algin emgleado o pasajero, debe darse aviso inme-
diato al Superintendente de Divisién y al Jefe del Departamento Hié
dico. Se pondra a dicha persona a cargo del Médico de 1a Adminis-
tracion mis inmediato a la brevedad posible.

Il - CUANDO PUEDA TRASLADARSE AL LASTIMADG, el faculta
tivo u. la Administracién, mis cercano, debe atenderlo - si frere
necesario debe llevarse rapidamente a uno de los hospitalzs, o - -
puesto de Secorres, avisando por telégrafo al Médico A2sidente, -
clasificando las heridas.

En caso de no poder trasladar al lesionado, déjesele a cargo del -
Jefe de Estacitn mis cercanc, quien debe llamar al médico de [a -
Administracién mis préximo, o en ecaso de urgencia al mejor facul
tativo del lugar.

IV.- SGLAMENTE DEBEN EJECUTARSE POR MEDICOS PARTI--
CULARES AQUELLAS OPERACICMES QUIRURGIC AS nue sean ab-
solutamente necesarias para la protercidn de Ia vida del paciente,
antes de-la Negada del Médico de 'z Administracién. -

V.- LAS PERSONAS QUE NO SEAN EMPLEADOS NI PASAJERGS
¥ que resulten lesionados por su propiz culpa, deben ponerse a - -
cargo de las autoridades locales.

VI.- CUANDO EL LESIONADO FALLEZCA antes de 1a llegada del
Médico de los Ferrocarriles, dése aviso por telégrafo a éste, al -
Jefe del Departamento Médico y al Superinizndente de Divisidn.

VII. - LAS CAMILLAS para el traslado de loz lesionacios y enfer- -
mos, deben encontrarse siempre en los carros de equipaje, en log
hospitales y puestos de sccorros,

VIIL. - SE RECOMIENDA MUY ESPECIALMENTE, que en vasos de
accidentes personales, se rijan de acuerdo con las disposicicnes -
que contiene el Reglamento de Seguridad. En caso de levantar algin
lesionado, cuidese de no provocarle movimientos bruscos que pu-—-
dieran completar o causar una fractura, lukacidn, ete., afin de -
evitar complicaciones,

-5 -




INSTRUCCIONES ESPECIALES

. 1.- RELOJES REGULADORES REGLAMENTARIOS. En las oficinas -

. telegrificas de Apulco, Beristdin, EI Rey, Honey, Lecherfa, Pachuea,
~ Ban Lorenge, Tepa, Tulancingo ¥ Ventogquipa,

2.- LIBROS DE BOLETINES. En las oficinas telegrdficas de Buenavis- -

. ta, Valle de México, Apuleo, Beristdin, Lecheria, Pachuea, San Loren

zo ¥ Ventoquipa,
J.- GRUAS, MARTINETES Y PALAS MECANICAS. En concordancia -

con ia regla 103-A, los trenes que manejen esta clase de equipo, no -

deben exceder velocidad de TREINTA Y CINCO Kilémetros por hora en
tangentes, reduciéndola convenientemente en curvas.

4.-'ESTACIONES DE COMPLETAR Y REDUCIR TONELAJE,

- Distrito de Honey: Lecherfa, Xélox, San Agustin, Tepa, Somorriel y -

Tulancingo,

Distrito de Beristdin: Ah'ua.zotepec,r Cima de Topo y Ventogquipa,

- Distrito de Pachuca; La Soledad.

' Distrito de La Trinidad: La Soledad.

Distrito de Irolo: S8an agustin e Irolo.

Para trenes del Distrito de Honey es también Estacién de completar y-

reducir tonelaje, Ventoquipa,

_ Niim, 277 con Ném,

5.- TRENES DOBLES. La méquina ayudadora, en trenes de carga, se-

- colocara afrds de la miquina de tronco.

.- CONEXION ENTRE TRENES DE PASAJEROS Y MIXTOS.

: Nam, 61 con Nim. 278 en Tepa ¥ con Nfum, 279 en Ventoguipa.

61 en Tepa.

- Nim. 62 con Nam, 269 en Ventoquipa y con Nam. 274 en San Agusthn,

7.- UBICACION DE LAS PLACAS DE LIMITES DE PATIQ.
LECHERIA: Sobre el Distrito de Honey en Kilom. H-25.0,

SAN AGUSTIN: En el Distrito de Honey, al Sur en Kilém. H-584551 y -
al Norte, en Kilém. H-61+4846, en el Distrito de Irolo, al Nerte en - -
Kilém. HB-1+587.

SAN LORENZO: al Sur, scbre el Distrito de Irolo, en Kilém, - -
HB-34+050; al Norte, sobre el Distrito de Otumba de la Divisién Pue -
bla en Kilém, V-93.0, al Sur, sobre el Distrito de Tecoac de la Divi- -
sién Puebla en Kildm. V-100.0, y al Sur, sobre el Distriio de San Mar
tin de 1a Divisién Puebla, en Kilém. VB-3.0,

PACHUCA: Al Sur, sobre el Distrito de Pachuea, en Kilém. HA-24,0;
sobre el Distrito de La Trinidad, en Kilém. HC-14. 0; ¥ sobre el Distri
to de Tetepango de la Division de Querétaro, en Kilém, AB-65.0,

TEPA: En el Distrito de Honey al Sur, en Kilém. H-654200; al Norte, -
en Kilém. H-67+445; sobre el Distrito de ¥a Trinidad, al Norte, en -
Kilém. HC-1.0,

VENTOQUIPA: En el Distrito de Honey, al Sur, en Kil6m. H-1134452;-

al Norte, en Kilém. H-1144470, En el Distrito de Beristiin, al Norle -
en Kilom, HD-14449, ’

BERISTAIN: Al Sur, en Kilém, HD-33+800,

TULANCINGO: Al Norte, en Kilém. H-1224800; al Sur, en Kilém. - -
H-120+824,

HONEY: Al Sur, en Kilém. H-149+200.
APULCO: Al Sur, en Kilém, HE-1B4692,
8.- HORAS DE SERVICIO DE TRIPULACIONES DE PATIO.

a}.- Lecheria, continuo,

b).~ En Buenavista y Valle de México, continup,

c).- En Pachuca,diario, excepto domingos y festivos, de 5hJ0m.
20h30m; y domingos v festivos de 10h00m. a 18h00m,

a -

8,- CAPACIDAD DE LAS COLAS DE LA§ "Y's", EN UNIDADES DE
18 METROS.

APULCO: 5

BERISTAIN: 6
CIMA DE TOGO: 5 N
HONEY: 5
TEBA: 11
VENTA DE CRUZ: 1
TULANCINGO: 5
SOMORRIEL: 2

10.- PARADAS PARA LA INSPECCION DE LOS TRENES DE CARUGA .
Los trenes de carga deber#n hacer una parada cada 50 kiléinelros -
aproximadamente, para que el personal irenista lleve a cabo la inspec
cibn prescrita por el Reglamento de Transportes en sus Reglas 366 v
395, a menos gue antes ¥ denirc del lramo correspondienie kayan he -
cho la parada y efectuado 1a inspeccidn, en cuyo caso debers ‘amarse
como base el Kildmeltro donde se dia cumplimienlo a esia disposicicn,
para caleular la dislancia de la proxima parada con €]l mismo objelo,
Estas paradas nc deberdn hacerse entre eslaciones.

11.- EMBARCADEROS,

La capacidad de los corrales es la siguienle:

a) APULC(: 400 reses.

b) BERISTAIN: 400 reses.

12. - INFORMES DE LADERQS.

En concordancia con la regla 365 del Reglamenlo de Transporles, y -
del articulo 214 del Boletin General de Transpories, log informes de
"LADFROS" deben ser rendidos comgo sigue:

. 269, de Empalme Disirilo Apulco a Apulco, en Apulco.

. 291, de Lecheria a Pachuca; £n Pachuca,

. 279, de Ventoquipa a Honey, en Honey.

. 435, de Empalme E1 Rey a Tepa, en Tepa.

- 438, de Berisldin a Tepa, en Tepa,

. 275, en Pachuca, por esie Lren y por Noms. 276, 273 v 274,

13.- INFORMES DY, CARROS TOMADOS Y DEJADOS (Beela 565).

Nims. 435 y 436 rendirdn su informe a 1a {erminacion de su viaje -
en el Valle de México,

14, - APROVISIONAMIENTO DE AGUA A CISTERNAS, LSTACICKRES
Y CAMPAMENTOS,

I.- Los lunes Na, 436 mueve un langue llene, de Xolux a ‘]'ulm]zec, -
llenando la cislerna de Jatlacdn a su paso. Esle tangue, va vaeio, -
lo mueve No. 435, los martes, de Tulfepec a Xélox.

O. - Los lunes No. 271 mueve un langue lleno de Xélox a Téllez, 1lle -
nande a su paso las cisternas de Temuscalapa y Terreros. No. 292,-
del mismo lunes, lo mueve vacio, de Téllez a Xélox.

IO. - Los Junes No. 279 mueve un tanque Heno de Ventoguipn a Anila,
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dejdndolo abocado en la cisterna, y No. 280, 1~ nartes, lo mueve va -
cio, de Anita o Ventoguipa.

2 YVenltoquipa a Apul-

- Los jueves, No. &89 mueve un fangue 1len: )
v y s sdbados, lo - -

co, lenando la cisterna de Torlugns, y el No. 0™
mueve vacio de Ap=leo & Ventoquipa,

v.- Los lunes, No, 273 nweve un tanque ilen: ~ St Agustin a San Lo-
renzc, llenande las cisternns del Distrito de v No, 274, el mis -
mo lunes, lo mueve vacio, de San Lorenzo a 5-- \-astn,

VI.- Loa jueves, No. 36 mueve un tanque llens 3 San Agustin a Te- -
zonlepee, y No. 435, les viernes, lo mueve va, s Je Tezontepec a San
Agustin. .

VIL. - Los viernes, No. 436 mueve un tanque Mene. de Venlf)quipa a -

Los Romeros, y No. 415, el mismo viernes, - tveve vacio de Los Ro
meros a Ventoquipa, en donde lo 1lena y lo mue Seristdin, dando -

agua en Cuautepec, Cima de Togo ¥y Ahunmoteps: 53. 436, los sibados,
1o mueve vacio de Beristdiin a Ventoguipa, lo Iiszs v lo mueve a Animas,
llenando 1as cisternas de Lus Lajas, Somorriel ~ Animas, y No. 435, -
el mismo sdbado, lo mueve vacio, de Animas ; “<ntoquipa.

15.- ABASTECIMIENTO DE AGUA A LAS LOCCMOTORAS, En casos -
de emergencia pueden suriirse los depdsitos de sofriamiento de_ las_ lo -
comotoras, en Lecherin, San Agustin, Ventoquzpa, Honey, Beristdin ¥
Apulco; pero cuando esto ocurra, 1os maguinigias \nformardn por eseri
to al Maestro Mecinico y al Ayudante del Superin:iendenie (3.L.), en el
Valle de México,

16. - DISTRITC DE HONEY,

L. - DESIGNACION DE ESCAPES PARA EL ENCUSNTRO O PASODE -
TRENES EN ESTACIONES DONDE EXISTE MAS E UNA VIA AUXILIAR.

Xdlox: la via contigua a la principal, al lado derecho.

Tezontepec: el tramo comprendido entre el cortavin y el extremo Sur -
del escape.

Relinas: la primera via, lado derecho.

San Agustin: la primera via, lado izquierdo.

Tepa: la via No. 1, conligua a la principal, al lado lzquierdo.
Somorriel: la via No. 1, contigua a la principal, . lado derecho.

Al encontrarse trenes del Distrito de Honey en Ewpalme El‘Rey,. donde
no hay escape, los trenes rumbg al Norte deben veupar la via principal
del Distrito de Pachucs; pero previamente se protegerdn con abander a-
dos.

II.- VIAS DEL PUBLICO.
Lecherfa: 1a via de la bodega.
Xélox: Ia via contigua a la via del agua,

Tezontepec: el tramo comprendido entre el cortav(: ¥ el extremo Norte
del escape.

Rellnas; 1a segunda via, lado derecho.
Tepa: 1a via de 1a bodega,
Honey: 1a via de la bodega.

II. - VIAS DE PROPIEDAD PARTICULAR,

En Kildm, H-4+787, se apoya un ladero al lado ivqulerdo, con capaci -
dad para 4 unidades de 18 mts. cada una, propied:id de Parque Industrial
de Cartagena, S, A, de C. V.,

En Kilém, H-9+214, sobre el escape de Tultepec, de 2poya una espuela-
E.N., capacidad 7 unidades, curvatura méxima {u”, propiedad de Cfa.-
Asfalto Industrial, 5, A,

Sobre el escape de Paula, se apoya espuela E, 8, longliud 1643 mts. cur
vatura mdxima 10° eon capacidad para 89 unidades ul servicio del Frac-
cionamiento Industrial Tizayuca, 8, A,

En Ktlém, H-1154317 conecta una espuela E,8,, cou ciapacidad de 19 wni
dades, propiedad de la Fibrica de Santtago,

En Kilém. H-120+920 espuela E.N., con capacidad de 7 tdule  wrp
piedad de la Empresa Arcillas de México.
En Pejay, ladero de la Cfa. Mexicana de . »g de Albafial, 5 4, con

capacidad de T unidades,

En ifoney hay un ladero con capacidad de 7 unidades, propiedad de 1a -
empresa "Tubos de Albadal",

mal -
. inidad,

IV.- La posicién normal de log cambios que conecta Ia vl -,
de este Distrito con la de los Distritos de Pachuea, Irola, 1.
Beristiin y Apuleo, es como slgue:

Dislrito de Pachuca y Apuico, cambios TRES EN UNO, alineados hacia
el Distrito de Honey,

Distrito de Irolo, alineado hacia el Distrito de Irolo.
Distrito de La Trinidad, alineado hacia el Distrito de Honay.
Distrito de Beristdin, alineado hacia el Distrito de Beristdin,

V.- a).- Las "Y's" de Empaime E1 Rey y Empalme Distrito Irolo es--
tin formadas mediante sendas vias de conexién que unen la via princi -
pal de este Distrito de Honey, con las de los Distritos de Pachuca e -
Irolo, respectivamente,

b).- La *yv da Empalme Distrito Beristfin estd formada mediante -
una via de conexidn que une Ia via prineipal del Distrito de Honey con -
la via de bodega de la estacidn de Ventoquipa. *

VI.- La Sub-divisidn de Hidalgo empalna con la Sub-divisidn Termi- -
nal del Valte de México, en el Kilém, B-20+700.

VII.-No. 276 al apraximarse a San Agustin, entrard de frente ala -
"Y' de Empalme Distrito Irolo usando el brazo Norte parz legar re- -
trocediendo a San Agusifn. Este movimiento debe-hacerse bajo protec--
ci6n de abanderado, por ocuparse la via principal del Distrito de Ho- -
ney.

VIII.- No. 275 sale de San Agustin retrocediendo, virdndose en Ia '"yv
de Empalme Distrito de Irolo, Este movimiento debe hacerse bajo --
Proteccién de abanderado, por ocuparse la via principal del Distrito -
de Honey.

IX. - NO LIBRA UNA PERSONA DE PIE SOBRE FL TECHO DE LOS -
CARROS EN EL. ACUEDUCTO QUE CRUZA LA VIA EN KILOM, - -
H-73+016,

X.-
pa.

Trenes del Distrito de Honey estdn obligades a entrar a Ventoqu

XI.- Trenes del Distrito de Honey hardn servicio en la estacién de -
Ventoquipa, del Distrito de Beristdin, Para el efecto se moverdn co -
mo material rodante entre Emp. Distrito Beristiin ¥ la Estacién de -
Ventoquipa, sujetindose a las siguientes disposiciones:

a), - Se protegerdn mediante abanderados entre Emp. Distrito Beris -
tdin y Ventoquipa.

b).- Se regirén por la indicacién de 1a sefial de érdenes en Ventoqui -
pa y se registrardn como equipo del tren que manejen en el Distri: -
de Honey.

¢).~ Trenes procedentes de Lecherfa entrarin de {rente y saldrin re_
trocediendo. Trenes procedentes de Honey, entrarin retrocediendo y
saldrdn de frente.

XII.- Nos. 270 y 280 entrarén a Ventoquipa por Empalme Distrito -
Beristdin, colocdndose en la via awtiliar que esld detris de 1z esta--
cion.

XIII.- Nos. 269 y 279 salen de
Norte de la 'y,

Ventoquipa, de frente, por el brazc

XIV.- De la Estacién de Honey wl extremo de la via, hay 150 m .. 5.
17.- DISTRITO DE PACHUCA.
I.- DESIGNACION DE ESCAPES PARA EI, ENCUENTRO O PASG DE-

TRENES EN ESTACIONES DONDE EXISTE MAS DE UNA VIA AUX- -
ILIAR. ’
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EMPALME EL REY: Trenes del Distrito de Pachuen, estdn auloriza -
dos para ocupar la via principal del Distrito de Honey, para encontrar
o librar trenes, protegiéndose por medio de abanderados.

II.- VIAS DE PROPIEDAD PARITICULAR,

En Kilém. HC-20+078 conecta un ladero con capacidad para 5 carros,
y sobre éste se apoyan 2 espuelas E,N. con capacidad para 19 unida--
des. Todas estas vias son propiedad de Refractarios Hidalgo, §.A.

II.- La posicién normal del cambio TRES EN UNO que conecta las -

vIas principales de los Distritos de Honey y Pachuca, en Emp. El Rey,

es alineade hacia el Distrito de Honey.

IV.- La "Y" de Emp. El Rey est4 formada por la via de conexién que-
une las vias principales de los Distritos de Honey y Pachuca.

V.- La posicifn normal del cambio que conecta las vias principales -
de los Distrites de Pachuca y La Trinidad, en Emp. Distrito Pachuca,
es alineado al Distrito de La Trinidad.

VI.- La ''Y" de La Soledad est4 formada por una via de conexién que -
une las vias principales de los Distritos de La Trinidad y Pachuca,

VII, - Todos los trenes se virarin en la "Y' de Pachuca para entrar -
relrocediendo a la Estacién,

VIH.- Los trencs de cargague lleguen a Pachuca fuera de las horas -
servicio de la tripulacién de patio, entrarin retrocediendo a la via -
que esté desocupada.

IX. - Hay instalado un teléfono selectivo en la oficina del Mayordomo -
de la Casa de Miquinas en Pachuca, el cual puede utilizarse para co -
municarse directamente con la oficina de Despachadores de la Divi- -
s16n Querétaro en Valle de México, cuando esté cerrada la oficina te -
legrdfica en Pachuca, -

18, - DISTRITO DE IROLO.

I.- DESIGNACION DE ESCAPES PARA LI ENCUENTRO O PASO DE-
TRENES EN ESTACIONES DONDE EXISTE MAS DE UNA VIA AUX- -
TLIAR.

Venta de Cruz: no hay escape; fisese para encuentros o libramijentos -
cuadesquiera de les dos brazos de Ia "Y',

Tlanalapa: el tramoe comprendido entre el cortavia v el extremo Morte —
del escape.

IL. - VIAS DEL PUBLICO.

Tlanalapa: el framo comprendido entre el cortavia y el extremo Sur -
del escape.

Irolo: la segunda via de la izquierda.
II. - VIAS DE PROPIEDAD PARTICULAR.

Ciudad Sahagin: todas son de propiedad parficular. 1a via de opera- -
cidn gue da acceso al patio de 1a Cia. Constructora de Carros de Fe ~
rrocarril, se apoya en Kilém. HB-21,6,

IV.- La "Y" de Empalme Distrite de Irolo estd formada por una via -
de conexitn que une las vias principales de los Distritos de Irolo y -
Honey .

V.- La posicién normal del cambio que conecta las vins principales -
de los Distritos de Irolo ¥y Honey es alineado al Distrite de Irolo.

VI.- La pogiclén normal de los cambios TRES EN UNO que conectan -
la via principal del Distrito de Irolo con la via principal de la Divisién
Mexicano, es alineados hacia la via principal de dicha Divisién, Los -
trenes de &sta Henen preferencia de paso.

VI - No, 273, al llegar a la "Y' de San Lorenzo, se virard para en -
trar retrocediendo a la Egtacidn.

VII. - La Sub-divisién Hidalgo (Distrito de Irolo) empalma con la Di -
visitn de Puebla en el Kitém, HB-364164, igual a Kilém. V-99.826 .

19_- DISTRITO DE LA TRINIDAD,

1.- La posicién normal del cambio que une las vias principales de los
Distritos de Honey y La Trinidad, en Empalme Distrito La Trinidad,-
es alineado hacia el Distrito de Honey,

II,- La 'Y de La Soledad esti formada por una via de conexién que -
une las vias princiraies de los Distritos de La Trinidad y Pachuca.

II.- La posicién normal del cambio que une las vias principales de -
los Distritos de Pachuca y La Trinidad en Empalme Distrilo Pachuca,
es alineado hacia el Distrito de La Trinidad,

IV.- El Distrito de La Trinidad émpalma con ] Distr\ito de Pachuca -
en el Kildém, HC-14+843.

20, - DISTRITO DE BERISTAIN,

I.- DESIGNACION DE ESCAPES PARA EL ENCUENTRO O PASO DE-
TRENES EN ESTACIONES DONDE EXISTE MAS DE UNA VIA AUX- -
ILIAR, i

Ventoquipa: la viz No. 1, contigua a la principal.

Cima de Togo: no hay escape; iisese para encuentrns o Yibramientos -
cualquiera de los dos brazos de 1a "Y',

.- VIAS DEL PUBLICO,

Ventoguipa: 12 via nueva.

Berisidin; Ja via de la bodega.

[OI. - VIAS DE PROPIEDAD PARTICULAR.

Ahuazotepec: Espuelz E,N., apoyada en el escape, capacidad 9 unida-
des, propiedad de Malerias Primas Minerales Ahuazolepec, 5,4,

IV.- La posicién normal del cambio TRES EN UNOC que une las vias -
principates de los Distritos de Beristdin y Honey, en Empalme Distri
Lo Beristéin, es alineado hacia el Disirile de Beristain,

V.- En Ventoquipa hay un tanque elevado, con aceite diesel, para - -
aprovisionamiento de las locomoloras de los trenes mixtos. Ofros -
trenes sdlo se abastecerdn en casos de emergencia,

VI.- La "Y" de Empalme Distritc Beristiin esli formada mediante -
una via que une la principal del Distrito de Honey, con la via de bode-
ga de la Estacidn de Ventoquipa.

2}.- DISTRITO DE APULCO.

I.- VIAS DEL PUBLICO.

Tortugas, el escape.

Apulco, ambos brazos de la "y"

O.- La posicién normaj del cambio TRES EN UNO que une las vias -
principales de los Disiritos de Honey y Apulco, en Empalme Dist, -
Apulco, es alineado hacia el Dislrile de Honey.

IIT, - No, 269, a su llegada a Apulco, después de virarse, colocard -

su equipo en la via principal frente al edificio de la eslacién, donde
permaneceri para salir al dia siguienle como No. 270,

IV.- El Dislriio de Apulco termina a 123 metros 45 cmmls. del brazo-
Norte de la "Y" de dicho lugar.

SERVICIO - MEDICO

Ademis del Hospital de Colonia, hay Puestos de Socorro en Buenavista, Valle de México,
Pachuca y Tulancingo
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