OFICIALES DE LA DIVISION

JESUS BARRIENTOS HERNANDEZ,

Ayudante del Superintendente 5. T., ‘San Luis Potosi, S. L. P.

SOSTENES MONTOYA MACIAS,
Ayudante del Superintendente S. T., Son Luis Potosi, S. L. P.

ANTONIO ACOSTA MATA.
Ayudante del Superintendente. 8. T., Saliillo, Coah.

JOSE GABRIEL MENDEZ CALVILLO,
Avyudante del Superintendente 8. L., San Luis Potosf, S, L. P.

EMETERIO M. DOMINGUEZ DOMINGUE?Z,
Jefe de Despachadores, San Luis Potosi, 5. L. P.

JOSE HERRERA OSORIO,
Superintendente, San Luis Potosf, S, L, P.

SEGURIDAD ANTE TODO

DE MEXIGO

DIVISION DE SAN LUIS

HORARIO NUM. T

Comienza a regir a las Oh. 01m. del Domingo

21 de Mayo de 1967

Hora del Meridiano 90

UNICAMENTE PARA EMPLEADOS

DAVID H. LUCERO
Superiniendente General de Transportes
MEXICO, D. F.

AGUSTIN SANTILLAN B..
Subgersnte de Operacién
MEXICO, D. F.

ING. EUFRASIO SANDOVAL R.,
Gerente General
MEXICO, D. F.

FERROCARRILES NACIONALES
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TONELAUJE

TONELAJE ECUACIONADO es una base nominal
técnica que tiene por objeto compensar uniforme-
mente el factor “resistencia’” por pendientes ascen-
dentes o friccién para los frenes compuestos de carros
cargados o vacies, o de cargados v vacieos al mismo
tiempo, cualquiera que sea el nimero de unidades de
que se compongan,

PARA ECUACIONAR EL TONELAJE de un tren y
ajustarlo al que marca la tabla, obténgase de las guias
el peso bruto (fara y contenido} de cada unidad y
cuando ésto no sea posible calcilese el peso del
contenide de una monerc estimotiva. Agréguese al
peso bruto de cada unidad que lo componga (ya secm
coches o carros cargados o vacios) la cilra que
muestre la columna "FACTOR CARRO” en el tramo
correspendiente. Ejemplo:

42 carros, con peso bruto total de ... 2,100 Tons.
Factor carro 10, que multiplicado por 42
(carros), es Igudl O v 420 Tons.
_ Total ... 2,920 Tons,
ecuacionadas

CUANDC LAS CONDICIONES ATMOSFERICAS lo
requieran, puede reducirse hasta el 5% del tonelaje
ecuccionado, informdndolo al Jele de Despachadores

desde la primera oficina de comunicocién en servicio. .

CUANDO UNA MAQUINA no pueda remolcar el
tonelaje que le marca la tabla, dése aviso dal Jefe de
Despachadores vy al Ayudaonie del Supte. S. L., por
medio de telegrama gue firmardn el Conducter v el
Maquinista, informando las causas v la reduccién que
deba hacerse.

CUANDO SE MANEJEN MAQUINAS MUERTAS, el Jefe
de Despachadores avisard o los Conductores y Magqui-
nistas la velocidad mdwima que deban desarrollar sus
trenes de acuerde con los informes que debe propor-
cionar el Departamentoc Mecdnico.




TONELAJE ECUA

LOCOMOTORAS DIESEL

CIaSE .. oo\ vt DE-17  DE-Il | DE-13 | DE-10 | DE-10 | DEI2 | DE-20 | DE.2s
Unidades. .. .virieie et i it e Ay B Ay B Ay B AyB Ay B
. 7000 a2 | 6319 a 6602 a 6200 a 6210 a 6400 a 8001 a 7200 a
Numeros ....................................... Beraranra 7009 6354 6534 6209 62].5 6405 8009 7294
Velocidad minima kilémetros p/hora,...................... 18 18 19 18 18 18 18 18
Velocidad méxima kilémetros p/hora...................... 105 105 105 105 105 105 120 105
Relacidn de engrames.......c.vvvuee i i iiinennnnnn, 62-15 62-15 74-18 62-15 62-15 63-15 65-18 74-18
Caballos de fuerza. ......ovii i i i e e 3.500 3,000 3,200 2,700 2,700 3,000 1,800 1,800
Fuerza de trace. continuada en lbs. ala velocidad mfinima. . 88,000 80,000 80,000 74,000 74,000 82,600 46,000 46,000
Base rigida en ples y pulgadas. ................ ... L. 9 9 9'4% 9 9 16'9" 9 94
Peso en toneladas métricas. . ... v nnin e e 210 218 218 210 218 270 109 113
RUMBO AL NORTE FACTOR .
T O N E
DR A CARRO
ESCOBEDO.............. Rio Laj_a. ............ & 3,610 3,280 3,165 2,680 1,895
Rio Laja.............c... San Luis Potos...... 5 3,135 2,850 2,740 2,330 Leds
SAN LUIS POTOSI......| Moctezuma.......... 5 4,030 3,665 3,625 2,995 2,115
Moctezuma . . ............. Laguna Seca 5 2,690 2,445 2,350 2,000 1,410
Laguna Seca.............. La Ventura.. - 5 3,990 3,665 3,626 2,995 2,095
La Ventura............... Carneros............ 5 2,470 2,245 2,200 1,870 1,295
Carneros. ...oovveevunnnnn. Sall:_iﬂo .............. 5 4,175 3,795 3,650 3,100 2,190
VANEGAS............... Tepiche............. 3 1,490 1,355 . 785
Tepiche. ................. Matehuala,.......... 3 3,745 3,405 . 1,965
RIOLAJA............... San Luis de la Paz.. 2 '
San Luis de la Paz........ Pozos............... 2
RUMBO AL SUR FACTOR
DE A CARRO
SALTILLO............... Carneros..........., 3 1,375 1,250 1,200 1,020 720
Carneres.................. Gomez Farfas........ 3 4,030 3,625 3,355 2,850 2,116
Gomez Farfas............. Vanegas............. 3 5,040 4,535 4,195 3,565 2,645
VANEGAS............... Laguna Seca......... 4 2,900 2,610 2,415 2,050 1,520
Laguna Seca.............. B_Ocas ............... 4 5,040 4,535 3,365 2,850 2,645
Bocas.................... Pinto............... 4 2,620 2,270 2,100 1,785 1,325
Pinto....... T, San Luis Potost. . ... 4 5,040 4,635 3,355 2,850 2,645
SAN LUIS POTOSI. .....| Chirimoya........... 3 2,980 2,710 2,605 2,214 1,565
Chirimoya................ San Felipe.......... 3 1,485 1,350 1,300 1,105 785
San Felipe................ Escobedo............ 3 4,685 4,170 4,010 3,410 2,405
MATEHUALA............ Cedral.............. 3 1,490 1,355 785
Cedral .................... Tepiche............. 3 3,400 3,090 ) 1,785
Tepiche, . ................ Vanegas............. 3 8,370 7,610 : 4,395
POZOS................... San Luis de la Paz. . 2
San Luis de la Pa=z....... Rio Laja............ 2
NOTAS:

1) Cucm_do ¢ les acople a las locomotoras clase DE-27 ofra clase de locomotoras pera
trabajar en miltiple, se les reducird el 109, del tonelaje a estas otras, para que
hagan la velocldad minima de 25 kilémetros por hora.

2) Cuoando por cucdquier circunstancia sea neceserio independizar ua motor de trac-
cién a las locomefteras clase DE-17, DE-24, DE-25, DE-26 y DE-27, deberdn correr < su
Terminal con mdquina scle o con caboose, conservando en su recorrido una velo-
cidad de 38 kilémeiros por hora, a excepcion de log trayectos que estén protegidos
por menores velocidades. Deben tener presente que al independizarse un moter de
traccidn, los restanles quedan conectados en paralelo con el generador principal, ¥
en tales condiciones es peligroso remolcar toneluje que haga bajar la veloeidad
de estas locomotoras, a menos de lg que se les estd sefiglando, por lo que es de
suma importancia cumplem esirictamente con estas instruceiones.

3) Mdquinas 6335 o« 6398 inclusive, tienen las mismas caracterislicas ¥ remalcan el
mismo tonelaje que las mdquinas 6300 a 6318.




CIONADO (PARA RIEL SECO)

ELECTRICAS (N. DE M.)
DE-23 DE-24 DE-25 DE-27 DE-26 | DE-17 | DE-21 | DE-i6 | DE-19 ( DE-11 | DE-13 | DE-14 | DE-15 | DE-18 | DE-6
7300 a 7400 a 7500 a 8200 a 8100 a 7010 a | 7100 a | 6800 a | 6900 y | 6300 a | 6500 y | 6600y | 6700 a | 5800 a | 5600 a
7323 7473 7536 8254 8144 7034 7108 6821 6901 6318 6501 6601 6706 5889 6663
18 18 18 25 20 18 18 18 18 18 19 18 19 18 13
106 105 106 120 105 106 105 96 105 105 105 105 106 90 96
62-15 74-18 62-15 61-16 74-18 62-15 62-15 63-16 74-18 62-15 74-18 62-15 74-18 62-15 |.756-16
1,800 1,800 1,800 2,500 2,400 1,760 1,750 1,600 1,600 1,600 1,600 1,500 1,600 1,310 1,000
46,000 46,000 46,000 46,000 55,000 44,000 | 44,000 | 42,000 1 42,000 | 40,000 | 40,000 | 40,000 | 40,000 | 34,000 | 34,000
12’2” 121611 9f 9’ 9.’4'] 91 9f 15’ 12!611 9] 9’4" 9-’ 9’4” 9[ 9r4ff
100 162 104 110 116 106 105 145 163 109 109 105 105 76 109
L A D A s
1,895 2,275 1,805 1,720 1,640 1,395
1,645 1,875 1,665 1,495 1,425 1,210
2,115 2,640 2,015 1,925 1,835 1,560
1,410 1,690 1,345 1,285 1,225 1,040
2,095 2,515 1,995 1,925 1,835 1,560
1,295 1,655 1,235 1,170 1,125 955
2,190 2,630 2,085 1,970 1,895 L610
785 940 745 710 675 570
1,966 2,360 1,870 1,790 1,705 1,450
405
330
720 865 685 655 626 530
2,115 2,540 2,015 1,900 1,810 1,540
2,645 3,175 2,520 2,380 2,265 1,925
1,620 1,825 1,450 L370 1,305 1,110
2,645 3,175 2,520 2,380 2,266 1,925
1,325 1,590 1,260 1,190 1,135 965
2,645 3,175 2,520 2,380 2,265 1,925
1,565 1,875 1,490 1,420 1,355 1,160
785 940 745 710 675 570
2 406 2,885 2,290 2,190 2,085 1,790
785  Todo 745 710 675 570
1,785 2,140 1,700 1,625 1,545 1,310
4,395 5,275 4,185 3,995 3,805 3,236
1,685
450
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. R UMB O A L N O R T E Egﬁ DISTRITODE RIOLAJA
Nimero | 533 SEGUNDA CLASE PRIMERA CLASE Pondien. | T43
de I 2 mixima | Hp . HORARIO No. 7
Fstacién 421 419 465 71 1 3 gecen: | E5F
| G |G | B | | R | i [T Tm | eetaciones
H. M. H M, H M. H. M, H. M. H. M.
B-314 |313.4/5.20.30 5. 8.30 [S. 6.00 [5.22°45 [s.13721 5. 2.15 [, 49 4 PN ESCOREDO. . ... (o)
B-320 [319.3]| 20.40 8.40 6.18 22.49 p 13.29xsmsp 2.22 D COMONFORT. ... (RO)
B-329 |328.1| 20.53 8.53 6.30 22.56 13.3¢%: b 232 (051 7| RINCONCILLO. ... |
B-342 |341.5[ 21.11 9.11 6.50 23.09 1350 |b 2.48 Rt S BEGONA. ... . ...
B-350 |349.3( 21.31 9.31 7.15 23.16 |p 14.01 [p 2.59x420] 0.65 6 |DN...sAN MICURL ALLENDE. (smy
B-358 [357.2] ..... VI R b 308 | | [ TABOADA.......... ...
B-361 |361.0] 21.49 9.49 7.36 23.27 [p14.14 [p 3.16 D.co.. . ATOTONILCO. ... . (A0)
B-369 (368.3] ..... S b 8.25 1001 o .. LA PETACA......... . .
B-373 |373.0] - 22 .07 10.07 7.56 23.37 b 14.25 b 3.3Ixwz| | (... TEQmséQ{HAPAN ..........
B-387 {386.8| 22.30 10.30 8.24 23.49 |p 1439 |p 3.51 0.80] 12 |p.. ..DDLOREIE‘;—S.'I?IIDALGO...(HD)
B-393 (392.4] 22.45 11.05xs¢| 900 23.85x4p 1447 p 400 [0.75| 6 fow.. . RIO LAJA.......... &)
B-404 |404.0] 23.02 11.22x22|  9.16 0.06 15.00 |b 4.17 1 | PENA BRIETA...........
B-413 1412.7| 23.29x+«| 11.51xz2] ¢.99 0.15 1510 |b 4.29 I TRANCAS.............
B-422 |421.7| 23.44 12.06 9.42 023 [p1520 |p 441 |100| 8 loo..... OBREGON.......... @)
B-431 [430.6] 23.59x¢0 12,21 N 9.55x166|  0.30x420) 15.26 4.52 6 fovoenne, MAX GARCIA............
B-441 [440.6] 0.14 12 .46 10.0902l 037 |p 15.37 |p 5.05 7_|ow.......SAN FELIPE...... (5F)
B-443 | 442 .6 {;.:.35 ............... 0.36 14 | Y SefI;T'-iFELIPE ..........
B-456 |455.2] 1.02e7| 13.07 10.54xz|  0.52rslp 15.55 |p 5.26 DN......CHIRIMOYA. ....(M4)
B-458 |457.5] . ... o b 530 |0.27] o ... CARTAGENA. . ....ov..,
B-469 (468.3( 1.21 13.26 11.13 1.02 [p 16.07 [p 5.42 0.56 D....... JARAL DE BERRIO. .. .(AL)
B475 [475.0 ..., S o 1618 o 550 [ on| 17 | LA VENTILLA. ..........
B—485 |485.0| 1.50x72| 13.57 11.33 114 p16.25 |p 6.02 Devvrii, VILLA REYES. ......(VR)
B-495 |495.0| 2.08 14.13 11.48 121 1p1634 p 614 |4 g0 |7 fpoe... JESUS MARIA. ......0M)
B-510 |509.8( 2.26 14.31 12.06 1.32x72| 16.46 (b 6.29 9 |, LABILA. . .coeerien.s
B-519 |518.2] 2.45 | 1445 | 12.19 1.38 | 16.53 6.38uisel | 5 f . Espza;ffm .............
B-525 | 524.9 L. 3.00 Ll.1g_.(g£ u.1%_.§£ Ll. 144 17.00 6.45x422 6 Jox.....s. LUli'l;OTﬂSl-CmﬂSﬂ
B-526 [525.1 0.35 ...CONEXION SUR PASAJEROS.....
B-526-A's25.8 || ' 3¢ ‘" SAN LOIS POTOSL......
BG-1 |526.7 LL17.10 i 6.55 | 0.20 DN....§. LUIS POTOSI.Pass. (05-CS)
q H. q H. M,
421 419 465 71 1 3 :
Ié??}:ﬁ: %jazg;i: g:f; PE%E‘: - P]a;zi:i:oa P]";i‘f;:‘” HORARIO Na. 7
Direccion Superior ““AL NORTE"”, excepto que No. 72 es superior a No. 3
NOTAS:

1)
2)

3)

a la Regla 86).

Trenes Nos, 1 v 3 pasardn el "Hegistro de Trenes”

Para el efecto de libramiento de los trenes superiores con sujecién o lo dis
po que aquellos tienen sefialado en la estacidn donde hay

Excepto trenes de segqunda clase y extras, iodos los frenes pasardn el REGISTRO
Fuera de las horas de servicio telegrdfico el registro de trenes quedard dentro de la caseta teleld:

en San Luis Potosi Carga. (Excepcién a la Regla 83-A).

en San Telipe. (Excepeién a la Regla 83-A..

nica.

puesto en la Regla 86, trenes inferiores, aplicardn el tiem-
ad escdpe, inmediata anterior a aquella a la que van o librar. {Excepcidén

— 4 —



DISTRITO DE RIO LAJA| 52, RUMBO AL SUR Copacidad |
E%g Pendion- PRIMERA CLASE SEGUNDA CLASE auxlisres, | Combortinle
HORARIO No. 7 fgg |méxima des de | MesaGiratorin
= g 3’?::3; 72 2 4 466 422 420 15 Mts, gelg‘i:h'o
esTactonms |Mabn) Peo R | Tuseen | s |7 coe TR TR el o | T
H. M., ] . M. L M. H M. H. M. H. M.
DN.......ESCOBEDO. ..... S = | 0.00 lL4.25 |(L113.55 LI 1.35 {l1.13.39 |LLI4.10 |l 3.52 Patio |BCGRTY
Diveernns.s COMONFORT. . . ... (RO} 4.21 p 13.48 |p 1.26 13.29x1 14.00 3.42 60-16 T
13.48°P2
........... rinesiorzo. ... | 10 [ 0.50 | 4.14 | 13.38%%p 1.15 13.06 13.20xt | 3.30 119 T
.............. sEGONA.........| 16 | g0l 401 | 13.22 b 056 | 1248 | 13.01 3.10 43 T
DN...SAN MIGUEL ALLENDE. . (SM) 10 3.54 [p 13.11 p 0.46 12.35 12.50 2.59x3 64—19 T
.............. TABOADA.............. 14 e |p 0.36 No hay |........
Do ATOTONILCO. .. .. .(AO) 3.42 lp12.57 [ 0.31 12.00 12.35 2.29 55 T
............. LA BETACA.....c...... g | 100 e .. b 0.22 No hay |[.......
.......... TEQUISQUIAPAN........... 3.31x3b 12.42 [b 0.17 11.40 12.19 2.13 63 T
D.......DOLORES HIDALGO...@ED)| 19 3.19 |p12.25 [p 0.03 11.18 11.59 1.52 75-31 T
5.6 PATIO
DN.......... RIO LAJA......... ewml 8 |0.35) 3.13 [p 12.15 [p 23.55x71| 11.05xas| 11.49 1.42 14679 | CGY
........... PENA BRiETA..........| 15 | 0.50 | 3.02 12.02 |b 23.39 10.42 11.22xa19]  1.15 48 T
.............. TRANCAS...........| 12 | 0.80| 2.53 11.51xat0lb 23.29xa2| 10.27 10.54 1.00 56 T
Deveeeer. OBRRGON. ......... @x| 12 |1.00] 2.44 |p 11.40 |b 23.10 10.12 10.39 0.45 45-12 T
. 0. 30
............ Max GaRcA............| 11 056 |2:37_| 1131 | 23.09 9.55xu5| 10.24 | 23,4500 120 T
10.0 " PATIO \
DN.......SAN FELIPE......sm] 11 230 [p11.21 [p 22.58 9.37 | 10.09xe 23.30 1208 |GRT
.......... ¥ SA%iOFEuPE.......... TY
e 19 | 2.10
) : 22.40,,| PaTIO
DN...... CHIRIMOYA.....Ma) 2.12  |p 10.5d8xa6sp 22.30°420) 8.36 8.53 22.08 138-19 CR
............ CARTAGENA. ........... 5 |o00f e b22.24 9-F| GT
D....... JARAL DE BERRIO. . .. (AL) 1.00| 2.02 [p10.390 [p 22.10 8.16 8.33 21.48 120 T
6.7
LAVE}N:‘ILLA ........... 19 | 0.60 p 10.32 p 22.01 A 2 fo..
Doveernren, VILLA REYES....... (YR} 1.50xs0fp 10.22 |p 21.49 7.53 8.10 21.25 120 GT
Divrirnn. JESUS MARIA. ... om) 11 [ 0| 143 [p 1011 p 21.36 7.23 7.40 20.55 46-13 T
............... LA BILA 16 1.32xn] 9.55 [b 21.19 7.03 7.20 20.35 46-3 T
............. mspANTTA. .| 9 0.0 1.24° 0.47 21.12 6.38x3| 7.02 20.20 120 T
6.7 .
DN......5, LUIS POTOSI.Cacza (SP) $.1.18 9 .40 21.05 I5. 6.10 S. 6.52x 3 |S. 20.10 ] BCGHR
0.2 H. M. H. M. H M. H. -
.. .CONEXION SUR PASAJEROS..... 005 | |- Patio |.........
0.7 :
....... #y" SAN LUIS POTOSL ......| &4 e Y
s ' 0.20
DN...5. LUIS POTOSI.Pajs. (DS-CS) : S. 9.30 |[S. 20.55 CMRT
H. M. H. M.
72 2 4 466 422 420
HORARIO No. 7 Paswiersa | Fawos | Pusson | Cua T | e
iario ario Lario tarig Dim’io Dim‘in
Direccién Superior “AL NORTE”, excepto que No. 72 es superior a No. 3.
El perfil de e’ste; Distrito en el interior del forro,




) RUMBO AL NORTE £f. | DISTRITO DE CHARCAS
Nimero E,,g SEGUNDA CLASE PRIMERA CLASE Pendiente EE’E T
el 1A e 467 an 1 3 7| e | i HORARIO No. 7
el S g | BER | e | e onge ||| ssTaciones
B-525 |[524.915.18.00 |S. 6.20 |S. 5.30 S. 1.52 DN.. ....5, LUIS POTOSI.Carsa sP)
BG-1 |.... [ J 1 3. 1?% 5. 1;515 J 0.20 DN....§, LUIS POTOSI.2ajs. (Ds cs)
Bs526 (525,88 Y ( (Y 1 - 0 .- 0 0 b “y» SAN LOIS POTOSI. ...
B-528 |527.1| 18.10 6.30 5.40 17.34 __ 2 (coNExION PASAJEROS NORTE
..... 527.3 EMP. D. CARDENAS (Dist._Salinas)
..... 5274 ..... 0.46 EMP. D. CARDE%ﬁs (Dist. Montaiia)
B-539 |538.7| 18.25 6.44 5.55 17.43 |b 7.43 200 | | . PENASCO. ... ...
B-554 |553.7| 18.44 7.04 6.14 17.53 b 7.57 204 |o60! 10 [ ... .. PINTO
B-561 |560.9| 18.56 7.16 6.26 17.59 |b 8.05 221 |045| 6 |.... ... ARRIOLA. ... .
B 567 |566.3| 19.35¢4| 7.35 6.44 |p18.07 |p siaxz| 227 |000] 5 bow . . BOCAS.. . (80)
B-580 |579.7| 19.51 8.02xz| 7.10 |b18.18 |p 8.33 2.37xiz| 0.51 | 10 ENRAMADA.............
B-595 |594.8| 20.11 8.30 7.48x:z|p 18.30 p 8.51 248 | 054 10 lo........ MOCTEZUMA. ... (MC)
B-603 |603.0} 20.24 8.45 8.03 18.36 i 9.01 2.54 0'91‘ 6 | MATARIQUE. . ..........
B-614 |613.5] 2046 | 929.,| 8.28 |p 18.46x4]p .30 3.02 17 fove. VERADO. oo o)
B-625 | 624.7] 21.06 9.45xi|  8.48 18.55 [b 9.30 311 8 [, LABORCILLA. ...........
B-631 |630.8] 21.16 | 10.15 815 19.02 | 5ideed 3.6 (190 5 o CHARCAS. . ... ct
B-648 |647.2] 21.45 10.50 10.25 |[p 19.16 |p 10.03 3.28 12 [ON.......TLAGUNA SECA......(XA)
B-658 |657.3] 21.58 | 11.05 10:38 | 19.23 b 10.13 335 1050 | 7 | 6L'CUBO. i
B659 6380 ..... | ... | ... | ... b 10.16 VPR PSR R I BER?ENDD .............
B-666 | 665.8| 22.12 11.18 10.50 19.29 10.22 341 | | e PRADERA......ccoiee.
B-675 |674.2]| 22.25 11.31 11.02 19.35 |b 10.31 347 | 0 ya |6 |iien LA MAROMA.........
B-683 (682.6] ..... | ..... | ... | ..... b 10.40 Ly | CORONATIOS. ...........
B-691 |690.4| 23.00c% 1210 | 11.32. 1949 |p 10.51 3.59 D) walbEy. .. WD)
B-699 | 698.8| 23.13 12.30xa20| 11.43 |b 19.57 |p 11.02 4.05 6 fon........ CATORCE. ... (DE)
B-706 |705.6| 23.22 | 12.40 | 11.52 | 20.02 |b 11.09 a0 |09 s POBEAZON. ............
B-711 |710.5| 23.32 12.50 12.02x420] 20.06 11.14 4.14 4l CORLADO. ...
B-721 |720.8|L1.23.47 [LL13.10 |LL12.17 |LL20.15  |LL1L.25  |LI. 4.22 8 [P 'VANEGAS.......cw%
H. M. H. M, H. M. H. M. q H, M. H. M.
419 467 a1 1 3 71
TOD | Cama | R | Pumen | Pawe | gum HORARIO Ne. 7
Diario Diario Diario Diario Diario Diario
Direccion Superior ““AL NORTE”
NOTAS:

1

Especicales.

2)

cepcién a la Regla 83-A).

3

cepcidn a la Regla 86).

Entre los Empalmes de los Distritos de Salinas y Moniafia, de la Divisién de Cdrdenas y San Luis Potosi (Pasgjercs) o San Luis
Potosi (Carga}, los trenes de la Divisién de Cérdenas se sujetardm, en su movimiento, a lo prescrito en el Capftule de Instrucciones

Exceplo Nams. 1 v 3 v extras de pasajeros rumbo Norte, todos los trenes pasardn el REGISTRO en Conexidén Pasajeros Norte. (Ex-

Partx el efecto del libramiento de los trenes superiores con sujecién « lo dispuesto en la Hegla 86, trenes inlericres, aplicardn el
tiempo que «quellos tienen sefialado en la Estacién donde haya escape, inmediata anterior a aquella a lka que van a librar. (Ex-




R UMB O

DISTRITO DE CHARCAS Ea 3 A L S UR Copacidad cif:::,lge
E‘;E Pendiente PRIMERA CLASE SEGUNDA CLASE Au:;; - Ganado
HORARIO No. 7 Bpp |mdxima oo Unide | Mesa Girat,
gg8 | awen 2 4 72 468 420 422 | S | R
EsTaciones | Mo ] D | Tae | oot | Pamee | pem | Gy | G [peoefone] v
H. M. H. M. H. M. H. M.
N....$, LUIS POTOSI.CARGA (SP) LL1.08 [l113°20 (L1735 |iI. 4.22 BCGR
It H M H M.
DN....$. LUIS POTOS].Bus. (DSCS) 020 [L19.07  [L1.20.35 f ] ] ] CMRT
....... ‘¥ SAN IO_.'I.?IS POTOSI....... PR Y
CONEXION PASAJEROS NORTE| 8.57 | 20.23 1.06 | 13.10 | 17.23 412 ([ Patio | RT
EMP. D. CARDEOI'\]?AS {Dist. Salinas) 060 ....................
EMP. D. CARDElet%S (Dist. Montafia) R . e P R
.............. PENASCO... ... 0.68| 8.44 b 20.09 0.56 12.50 17.08 3.57 |} 121 . T
................ pheo..........| 17 |o.40| 8.33 |b 19.53 0.45 12.26 16.44 3.33 54 T
.............. ARRIDLA.....cooco| 9 8.25 |b 19.43 0.39 12.05 16.29 3.18 31 T
5.4 8 ]' 25 PATIO
DN............ BOCAS........... (BO) Ip 8.17x 3 |p 19.35x415| .33 11.49 16.15 3.04 52-60 G
............. ENRAMADA............| 15 | 0.77 |b 8.02xewrlp 19.19 0.23 11.04 15.48 2.37x 71| 56 T
Dioires, mockifuma..... ;0| 17 | 0.86 |p 7.48xamly 19.08 012 | 10.38 | 15.28 152 |1z |
............ MATABIQUE...........| 10 | 0.75| 7.38 18.57 0.06 10.20 15.16 1.40 52 T
DN...... VENADO.......... wof 11 p7.27 lpa8.46xr| 2358 | 10.05 | 15.03 1.28 | 50- 8 G
............ LABORGILLA............| 13 000l 718 1 18.31 23.49 9.45x12| 14.38 1.03 51- 3 T
Do CHARCAS........ cm| 7 p 7.07 [p 38:% | 23.44 3 o0l 14.20 053 | 400118 | BGTY
DN......LacUNA'sECA....om| 10 | o649 lp 18.02 | 2332 | 8.40 | 14.08 031 | 48669 | GY
.............. ELCUBO. ..o 11 6.38 | 17.49 | 23.25 8.07 | 13.44 0.06 |120 T
............. BERENDOT . Ih17.47 4 |
.............. PR{bjERA L oo |6:29 17.40 23.19 7.A7 13.30 23.51 46 T
............ LA MAROMA............[ 10 6.20 (b 17.31 25.13 7.26 13.16 23.36 45 T
............ CORONADOS............ 18 h 17.22 Nohay |..........
Duiieiceeee: WABLEY......... WD) b6.os fo17.1a | 2301 654 | 1252 | 2aare| 4o 4
DN cATORCR......... on| 1 |05l 550 o 12:88 | m.55 6.39 | 12.30xw| 2212 | 4427 |..........
............. POBYAZON............. 0.96| 545 I8 16.55 29 50 6.23 12.15 22 00 29 T
.............. COLLADO. ............. 5.39 16.49 22 .46 6.14 12.02xaz1| 21.47 | 120 T
DN........ \!AhioE'SGAs ....... @ 11 0.58 5.5.20 [5.16.40 |5.22.38 |5 6.00 [s.11.40 IS.21.33 Patio | BCGRY
o M. H M. H. M, H M. H. M. H M.
2 4 72 468 420 422
HORARIO No. 7 PB’;EZ‘“ Pgi?::’os P?)%%Em g::z l:; ‘E}E Iéfi %E')

Direcciébn Superior “AL NORTE”

El perfil de este Distrito en la pdg. 3.




) R UMBO A L N ORTE £%4 [DISTRITODE CARNEROS
8 EE:
Némero f,,:a SEGUNDA CLASE PRIMERA GLASE Pendien. iaﬁ;
dela | A méxima [ §g HORARIQ No. 7
mn | 0| 420 19 | a1 1 25 3 || £5° °
i ido Apido B i asajeros Riépida ar ama-
a | e | e L g | o | pek | TR | et | ewe | e | ESTAciONES
H. M. H. M. H. M. H. M. H. M. H. M. .
B-721|720.815. 14.47 5. 6.40 $.2.17 §.20.25 S. 11.45 S.4.21 6 DN....... VANEGAS..... (N4A)
B-729(728.6| 15.00 6.52 2.29 20.31 % 11.52 433 (00 .
B-738,737.3| 15.13 7.05 2.42 20.38 o |b 12.00 4.39 6 ... LA TRUEBA..........
B-753|752.8| 15.53x4| 7.26 | 3.05 | 20.49 % b 12.14xm| 4.50x2| 0 00 | 10 |... o e
B-770|769.3| 16.25 7.54xa00 3.37 |b 21.02 O [p12.31 5.01 073 10 low.... ... B Sofapo.. . (BR)
B-785(784.4| 16.45 8.19 | 357 | 21.13 : b12.46 | 511 |osol| 10 | e
B-793|792.4| 16.59x42] 8.39 4.20x2 [ 21.20 a |p12.55 5.17 | 0.42 o, ......An sai¥anoR. .. s
B-806|805.1] 17.23 9.09 4.46 |[b 21.33x72| - p 13.08 526 10641 9 |ow.... .La vERKURA.....va)
B-815|814.3| 17.35 9.29 4.58 21 .41 0 13.16 5.33 6 | mr
B-825]824.8| 17.50 9.51x0| 5.13 21.49 n b 13.27 5.40 71 ANt S s
5.30 ] 1.00
B 837|837.0] 18.08 | 1021 | elore] 22.00 E b 13.41 | 5.495% 9 o oxa BATAL
B-847|846.3| 18.32 10.54 6.25 22.11 < P 13.54 5.58 9 |bw......comeZ Faruas....om
B-859|$58.6 18.50 11.25 6.43 22 .24 b 14.08xs| 610 |[1.03| 12 | .. O eeeea,
B-870|869.6| 19.08 11.438 7.01 22 .39 H b 14.26 6.22 1.01 12 ... ... EL 1cltigami‘. ............
6.6
B-877|876.1{ 19.30 | 12.10 | 7.23 {p 22.52 p 14.38x2) 632 |19 & |ow... .CARNEROS....com
B-886|885.8| 20.13x7z| 12.30 7-40xarf 23.06 p 14.52 6.45 0.00 | 12 In........ AGUA MUEVA. ... (NV)
12 . 50« 4 H. M. 0.51 10 . 13.0
B-899|598.8| 20.31 13. 25xa22| 7.58 23.18 [5.17.00 |p 15.09 6.55x4m0| ~- DN.....ENCANTADA...D4)
B-907(906.9| 20.43 13.37 8.40xs 23.27 17.13 |b 15.20 7.02 T ANGOSTURA...........
..... 913.7 e ..CRUC. "D” F.%.BCOAH. Y ZAC.
0.00 g 2.3 .
B916|916.0) ..... | ..... | ... | ... | ..... 12 ) Sy oy SALTILLO........ ..
n 0.9
BH-1 (916.9{11.20.58 LL.13.52 L1.8.55 L1.23 .45 LL17.30 |L115.37 LL7.16 gN ------ SALTILLO..... (MDD
H. M. H. M. H. M, H. M, H. M. H M, H. M.
n 469 419 1 265 3 71
Ripide Carga Ril’id;’ Pasajeros Mixta Pasajeros Répido HORARIO No. 7
S:Ez Diario Dia:Eiz Diario Diaria Diario Pas;a;:i:os
Direccién Superior ““AL NORTE”, excepto que No. 72 es superior a No. 1.
NOTAS:
1) En el registro de Encantada, solamente deben registrarse los trenes procedentes del Distrito de Parras de la Divisién de Torredn y
los trenes del Diatrito de Cernercs para la Divisién de Terredn. (Excepcidn a la Reqla 83-A).
2) La Estacidén de Saltille, esid situada en la cola de la “Y" Saltillo, 900 metfras de la via troncal "B”.
3) Ntms. 3 v 4 deben hacer paradd, por sefial de bandera, en Kilém, B-832-+540.




DISTRITO DE CARNEROS| £, R UMB O A L S UR Cooncdnd | piste
Egs e las vias |Combustible
5*::;-5 Pendienle PRIMERA CLASE SEGUNDA CLASE susiliares | Ganado
HORARIO NO. 7 E'l’u h;::l"m_l - en unidades Mesa .Gu'a‘
'(—%E © diende 2 266 4 72 420 470 422 de 15 mts. R::‘E::ro
. . " ndo ado T— ap.do Teléfono
H. M. H. M. H, M. H. M. H. M, H. M,
DN....... VANEGAS.... a)| 4 L1.5.19 1L16.20 [L122°33 |t18.55 [LL13.00 |[LII8.47 Patio [BCGRY
............ GUATLE. .. ... 0.48] 5 17 > 16.13 22 .27 8. 44 12 .47 18.36 | 46 T
........... LA TROEBA..... .| 10 5.03 8 b 16.06 22 2] 8.33 12.34 18.25 46 T
.......... sav Vidente. .| 18 10.09| 4.50xr| ¢ |b 15.53xe| 22.10 8.14 12.14x3| 18.06 |120.4 T
DN... ....EL Satapo..... (@m| 19 [0.50[b 4.38 | g p 15.89 21.58 7.54x4es| 11,25 17 .46 466 |........
LOLU. . 17 [1.00] 4.26 ~ [b15.25 921.48 7.14 11.03 17.16 46 T
D....... SAN SAIVADOR sw| 9 |0.431h 4.20x419 H p 15.17 21 .42 6.59 10.50 16.59x1| 1217 |........
DN......LA VENTURA. . ..vay| 14 [0.22]0 4.10 p 15.05 21.33x 1| 6.39 10.30 1641 | 4282 | GY
HORON. ............ 10 0 90| 4:02 % 14,54 21.26 6.19 10.10 16.21 119 T
......... SANTA ELENA 11|77 3.55 » |pla4s | 2018 | 6.07 9.5Lue 16.09 | 46 T
—_ . 5.5
............ wa¥ides o f 1Y) ool_3.45 > 1434 | 2109 | 5 35xn| 9.25 | 1553 | 46 T
DN......GOMEZ FARIAS.. .GM)| 12 3.36 O 1424 | 21.00 5.20 9.10 15,38 |120-4 [........
............... Sko. .| 16 1 o0l 3.23 j b 14.08x3 | 20.47 4.51 8.46 15.09 42 T
............ ®L Cotre...........| 16 3.10 b 13.52 20.33 4.33 8.28 14.51 46 T
6.5 < PATIO
10 [0.60
DN......CARNEROS .. cm| =¥ \7-0%hy 3 41 p 13.42 20.25 4.20 8.15 14.38x3{ 37-109| R Y
D......AGUA NUEvA.... .| 14 2.45 0 13.25 | 20.13xa| 3.45 7.400ssl 13,50 | 5318 |........
13.0 H. M, PATIO
pN.....ENCANTADA...co4)| 16 2.20 |[18.55 |p 13.05xas5| 20.03 3.20 6.55x71] 13.25x169| 1206 RT
........... ancosoma........[ 11 200 2 31 |y g aoxuls 12.47 | 19.56 | 2.55 6.23 13.00 | 42 T
..CRUC. “1¥* F.. COAH. Y ZAC. R P R SR B e T
.......... g SAETILLO. .. :’ 14 o o Patio Y
0.9 o
DN......SALTILLO.....ND} S.1.50 (5.8.20 5.12.25 1S.19.44 [S.2.30 |S. 6.00 |5.12.35 BCGR
H M. H M. H. M. H. M. H. M. H. M. H M,
2 266 4 72 420 470 422
HORARIO No. 7 " " " do ido pido
Direccidn Superiof “AL NORTE”, excepto que No. 72 es superior a No. 1.
ESTADOS |~----~- San Luis Potosi—--~ —= ---Zacotcas -~ — - —~ - - = —mmm e me oo Coahuilg —- - - -——- - - - - —mmm - —~
i | | 9
! ¢ ; 2 B
i . ) w w g = <
! ! | = a o = 2 o < 5; !
:' . : 5 s : 5§ 2 [ y3s @, L3
2 . 3 & 2 £ 3 g a ] i é ~NE 2 g% NEDuns
g 2 3 g 3 i d 3 8 3 4 ' 8E =hdxiy
z % £ > « 2 = 5 = 5 ] 5} nE2oE
£ 383 3z & 333 3 3 1~ | N
B B ~1 t i ¥ : . 52
== i 5. Y
1600 ; E |
1400 : : COMPENSADD |
KILOMETRDS 720.8 780 800 830 900 9169
PENDIENTE | Aly . 0.0 0.00 o.73 0.80 0.42 0.64 1.00 108 [0y [#)1oc] 0.00 | o5 | 0.00
ﬂ%ﬁ'ﬂ‘nﬁu ) 0.48 0,00 0.50 1.00 c.a3 | o022 0.20 0.00 1.00 [o.00(=]oe0 : .2'00 —
CURVATURA MAX. i o0 [ [w[*| e o0 |#[eced| 2200 | e o0
DISTRITG DE CARNEROS

— 9 —



s+ . | _RUMBO AL NORTE | £2, | DISTRITO DE MATERUAIA | £2. | RUMBO AL SUR Copacidad |
E ud Pendiente ‘EEE \Eg’_’ Pandiente] auxiliares, Combustible
Nimero L9k PRIMERA CLASE méxima g 2'E . g.g] E méxima PRIMERA CLASE &n unida- Garado
el [AF ascen- | BHE HORARIO No. 7 889 | ascen- desde | Moon Gira-
Estacién 247 245 diendo | & § = diendo 246 248 15 Mis, R::;::m
Kifae | Misto | Mo | Eu | Puw | gsraciones |Mue| 2ol B | D oo om |
H. M. H M. "H. M. H M. ]
B-721 0.0 (5. 16.43 (5. 11.50 2 00 9 N, ... VANEGAS. ... (NA) 10 000 L1.11.15 |[L116.10 Patio [BCGRY
BB-8| 7.9 b 16.58 |b 12.03 I TERIGHE. ..\ b 11.02 |6 15.57 | No hay |........
BB-16 | 15,9 |b 17.11 b 12.16 [0.00| 9 | ... .. san S8R0, . 10 | 0.80 |b 10.49 |b 15.44 | 22  [........
BB-25 | 24.1 |p 17.24 |p 12.29 | 0.10 ... CEDYAL........ owry| 10 | 0.61 [p 10.36 |p 15.31 1012 |........
- 9 b 17.41 |b 12.46 108 h 10.19 |b 15.14 | No ha
BB-33 | 34.9 0.93 16 | LASZT;JZAS ......... 18 1.86 y
BB-38 | 37.4 |p 17.45 |[p 12.50 D ... LA CABRA..... (CA). p 1015 |p 15.10 . N
BB-41 | 40.2 b 17.49 b 12.54 .SAN JOSE D?]'E'!SLAS TROJES. b 10.11 (b 15.06 No hay ........
0.00 | 10 6.5 12 | 1.56 ;
.5 |L1.18.00 3. . 10. 5. 14.55 Pat BGR
BB-47 | 46.5 8.00 lllg_ 215 D....MATEHUALA. =0 h) 112. 9“0 1;1;. 83 atio Y
247 245 246 248
Mixto Mixto HORARIO No. 7 Mixto Mixto
Diario Diario Diario Diario

Direccién Superior “AL NORTE”. con las siguientes excepciones:

I} No.
2) No.

246 es superior ¢

248 es superior a

NOTA.

Nos. 245 vy 247.
No. 247.

El perfil de este Distrito en el interior del forro.

Cuando no haya servicio telegrdfico en Matehuala, Nos. 246 y 248 quedan auto-

rizados para asumir sus ifinerarios sin Boleta de Despacho. (Excepcién a la

Regla 83-C).

. . |Rumeo aunorre| 22, | DISTRITO SAN LUIS DE LA PAZ | g3 | rumso AL sur [ et |
Nimero | 543 [PRINERA CLASE[Poraiente 322 B32 PedicatclpRIMERA CLASEY  mwdliores | Guado
de la SN e R g}jg HORARIO No. 7 5; . en unidades Registra
Eetacién 249 e | 23 Ly T 250 de 16 Mts. fﬁ
Ce | Diee | oo | o ESTACIONES Moo | oty | Dy [Eocawes] Oteme
H M. H M Patio
B393 | 0.0f5 620 |, 051 15 |ow RIO LAJA. .....@%| liiz.o0 | s5—79 |CGRY
BA-13 (121 645 | | 0 . MONTRLONGO............. b 11.37 6 |
BA-19 | 19.0 |b_ 6.59 . DELGADILLO.............. 2.05 b 11.24 No hay
BA-23 | 22.8 |b 7.07 28 ... SIETE REALES............. 31 b 11.16 No_hay
BA-3L|31.0b 7.22 |200| | ol b 11.03 3 i
BA-51 | 50.5 | LL.8.00 19.5 S. 10.30 Patio
B M. 29 |o...SAN LUIS DE LA PAZ. | 30 | 2.35 |* "m'm, 21 RY
BA-60 | 60.0 280 | 14 ... POZOS................ 15 | 0.00 10 RY
249 250
Mixto HORARIO No. 7 Mito
Diario Diarie

Direccién Superior AL NORTE”

El perfil de este Distrito en el interior del forro.

NOTA: No. 250 queda autorizado en San Luis de la Paz, para asumir su itinerario sin

Boleta de Despacho. (Exceprién a ia Regla 83-C).
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INSTRUCCIONES GENERALES

NOTA.—Nos incluyen aquellas disposiciones que figuran
en el Reglamento de Transportes, en el Boletin General
de Transportes o en ol Reglamento de Seguridad.

1.—LA UBICACION DE LAS VIAS AUXILIARES, designdndolas
a la derecha o a la izquierda de la via principal, se ha hecho to-
mande como base el orden de progresién: del kilometraje.

2.-—LOS TRENES DE PRIMERA CLASE, ASI COMO LOS EXTRAS
CREADOS CONFORME AL EJEMPLO (3) DE L& FORMA "G", que no
Elebcm parar en estacicnes, Yo sed que corran a tiempo o gque tengan
érdenes de trem pora correr tarde, deben desarrollar la velocidad
conveniente para evitar el tener que pararse en estaciones para es-
perar ¢l tiempo de salida,

3.~—LOS THENES REGULARES Y LOS EXTRAS CHEADOS CON-
FORME AL EJEMPLO (3) DE L& FORMA “G", que corran retrasados,
deben hacer el “tiempo minimo entre estaciones” si lag circunstan-
cias lo permiten, para correr a tiempo. Cuando eslo no sea posible,
inférmese la cousa al Jele de Despachadores, desde la primera ofi-
cina de comunicacién en servicio.

4—THENES REGULARES CORRIENDO A TIEMPO. que deban
hacer parada en estaciones intermedias donde sélo tengan tiempo
de salida, deben emplear el correspondiente “tiempo minimo entre
estaciones”, ya que la diferencia enire dicho tiempo minimo v el
tiempo de itinerario es para ejecutar los diferentes trethojos en las
estaciones; pero los irenes regulares de pasajeros no deben llegar
al tugar donde dejan y toman pasaje, express, efc.. con anticipacién
mayor de cinco (5) minutes cun cuande “el tiempo minimeo entre
estaciones”, se los permita. Estas disposiclones son aplicables a
Irenes .?ét.ms de pasajeros autorizados conforme al ejempla 2 de la
orma .

3.—MAQUINAS SOLAS O CON CABUS, Y TRENES COMPUESL-
TOS EXCLUSIVAMENTE CON EQUIPO DE PASAJEROS O DE CARGA,
CON RUEDAS DE ACERO, deben hacer el “tiempo minimo entre esta-
ciones” parq irenes de pasdgjeros, si las circunstancias lo permiten.
Cuando esto no sea posible, infSrmese la causa ai Jefe de Despa-
chadores, desde lg primera oficina de comumnicacién en servicio.

6.—TRENES REGULARES DE PASAJEROS Y MIXTOS QUE EN
UNA ESTACION TENGAN TIEMPOS DE LLEGADA Y SALIDA no de-
berdn llegar a, ni salir del Iugar donde dejan y toman pasgje,
express, etc., antes del tiempeo marcade para su llegada o salida,
respectivaments.

7.—CUANDO LOS TRENES DE PASAJEROS Y MIXTOS que ten-
gan marcado tiempo muerlo en alguna estacidn, corran retrasados,
quedan facultados parc salir sin permamecer todo el tiempo autori-
zado en el ifinerario, SIEMPRE QUE ESTEN LISTOS, vy comunicdndoio,
previamente, al Despachador; sin embargo no saldrdn antes de le
hora de salida anunciada ol pitblico en el pizarrdn,

8.—Cuando un tren no pueda iniciar st marcha a la hora que
tenga fijada para ello, o bien continuaria si se ha detenido en
trdnsito, el conductor o el moquinista debe comunicarse inmedie-
tamente con el Despachadoer, informéndole la causa de la demora
¥ la hora probable en que puedan salir © reanudar su marcha,

9.—CUANDC SE LLEGUE B UN PUNTC DE ENCUENTRO O LI-
BRAMIENTO. v el tren due se espera no esté a lag vista, el conduc-
tor, o el maquinista en su caso, se comunicard inmedictamente con
el Despachador para que éste dispongd lo conveniente.

13,—ENCUENTROS O LIBRAMIENTCS EN ESTACIONES SIN
SERVICIO DE COMUNICACION. Todo tren que con mucha anticipa-
cién hoya recibide érdenes para encontrar a otro, ¥ aquellos irenes
que vayan a librar el Hempo de itinerario de trenes superiores en
estaciones sin servicio de comunicacién, pedirdn informes al Des-
pachador antes de salir de la Gltima estacidn de comunicacién en
servicio.

11.—PARA EVITAR PARADAS INNECESARIAS A LOS TRENES DE
FLETE cuando no tengan trabajo en una estacién de registro, en la
cual sdlo habrén de detenerse para cumplir con la Regla 83-A, los
Despachadores qutcrizardn el pase de registre en la fomma prescrita
por el reglamente, ¥ cuando hayan recibido el “O. 8., autorizardn al
telegralista por medio de orden de tren para que los regisire, dén-
dole en la misma los datos necesmios.

12.—EN ESTACIONES DE REGISTRO DONDE EL SERVICIO TELE-
GRAFICO NO SEA CONTINUQ. en horas en que no haya ielegra-
lista en servicic debe dejarse el libro de registro de trenes en la
caja paral gufas, si la hay, ¥, o falla de ésta, en la caseta del telé-
fonio o del telegrdafonc,

1J.—TRENES DESCENDIENDC. Antes de descender pendienies
continuadas mayores del uno ¥ medic por ciento, debe comprobarse
que los frenos irabajan correctamente. Los conductores deben hacer
recorridos sabre los carros para vigilar el cumplimiento de la Regla
395, primer pdrrafo, '

14—TRENES QUE DEJEN CARROS EN LA VIA PRINCIPAL. por
estar doblando o por cualquier ofra causq, en pendientes del 1.50%
o mayores, deben encadenarlos ol riel.

15.—CUANDC SE DEJEN CARROS CARGADOS O VACIOS lejos
de los edificios de las estaciones, los conductores, o Jefts de Patio,
en su caso, deben informar al Jefe de Estacién correspondiente los
numeros ¥ la hora en que fueron dejados,

16.—EN LA PARTE POSTERIOR DE LOS TRENES DE PAS'AIEROS
O MIXTOS que se muevan retrocediendo, sélo deben vigjar el con-
ductlor v el abanderado, asi como los funcionarios u oficiales.

17.—US0O DEL SILBATC O BOCINA DE LA LOCOMOTORA. De-
be evitarse al estar cerca de trenes de pasajeros; salve que se trate
de evitar accidentes, o bien en casos de peligro.

18.—THENES QUE LLEGUEN A SUS TERMINALES EN HORAS EN
QUE NO HAYA SERVICIO DE PATIOQ, deben enlrar a la via auxiliar
que encuentren sxpedita, siempre que no esté asignada o determi-
nado servicio, ¥ si su tren no cabe en una sole via, hardn los cortes
necesarios para dejar libre la via principal v las de operaciones.

19.—CONDUCTORES EN SERVICIO DE TRENES DE PASAIERQS
O MIXTOS, deben traer consigo su equipo para el manejo de boletos.

20.—DESCARGA DE TANQUES CONTENIENDC MATERIAS IN-
FLAMABLES. Los tanques conteniendo gasoling o sus derivados, al-
cohol, aceite combustible, kerosina, petrélec refinade, o cudlquier
otro liquido inflamable, deben ser descargados en la via destinada
parg descarga de tanques, En donde no haya via pare tal objeto,
la descarga debe hacerse en la via de bodega, pero aisldndolos de
los demds carros ¥y de los edificios, a la distancia que ofrezea la
mayor sequridad, ’

21.—De acuerdo con la ley, los cruceros o nivel con calles o
caminos piblicos no deben obstruirse por mds de cinco (5) minutos,
pero si la ejecucién del trabajo requiere mds de ese flempo, deben
librarse tales cruceros cade cinco (5) minutos para dejar eXpedito
el paso a peatenes y vehicules, si hay algunos esperando paso.

22,—CLASIFICACION DE CRUCEROS A NIVEL.

TIPO “A". Los formados per vias férreas a nivel y gobernados
por Sistema de Sefiales C, T, C.

TIPO “B". Los formados por vias férreas a nivel v gobernados
por Sefiales de enclavamiento. (Regla 165),

TIPO “C” Loz formados por vias férrecs a nivel v gobernados
por guarda-crucero. Los trenes deben gproximarse a velocidad redu-
cida ¥ regirse por las seficles del guardorcrucero. Si faltara éste,
protegerdn su paso sobre el crucero por medio de un miembro de la
tripulacidn.

TIPO “D". Los formados por vias férreas a mivel y protegidos
por semdforos de accién electro-automdtica que exhiben luces rojas
o destellos v accionan campanas de alarm«, Si la luz lateral de estas
sefales se enciende continua o intermilentemente, es indicacién de
que las sefiales estdn al corriente ¥ el tren puede prosequir, pero si
la luz lateral no se enciende, es indicacién de que las sefales no
funcionan vy entonces debe protegerse el pasc por medig de abam-
derados.

TIPO “E” Los formados por vias férreas a nivel y gobernades
por puerta ¢ disco rojo de dia ¥ ademds ldmpara con luz roja de
noche, cuya posicién normal es obatruyendo la via que no tiene
preferencia.
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Los irenes que se aproximen por la via que tieme preferencia
observardn cuidadosamente la posicién de la puerta o disco, para
obrar en consecuencier.

Los trenes que se muevan por la via que no tiene preferencia,

harém parada efectiva antes de pasar el crucerc ¥ si no hay tren a -~

loe vista por la vie que tiene preferencia, la {ripulacién accionard
la puerta o disco para colocarle en lg posicidén de obstruir la vig
que tiene preferencia; despuéds de pasar su tren, restablecerd dicha
puerta o disco a su posicién normal.

TIPO “F". Los formades por vias férreas o nivel v anunciados
por placas alusivas. No tienen sefiales ni guarda-crucero,

) TIPO ‘G Los formados por vias [érreas vy calles ¢ caminos pii-
blicos a nivel, protegidos por semdforos de accién slectro-automddiica
que exhiben luces rojas a destellos ¥ accionan campanas de alarma.

) TIPO “H". Los formados por vias [érreas ¥ calles o caminos pl-
blicos g nivel, anunciados al pablico e¢on placas de "“Cuidado con
el Tren" y protegidos por guarda-crucero, durcmie Igs 24 o menos
horas del dia.

_ TIPO “_I". Los forn:lcxdcs por vias {érreas y calles o camines pi-
‘1‘311095 a nivel, protegidos por placas anunciadeoras con la leyenda
Cuidado con el Tren”, No tienen sefiales nji guarda-crucero.

23—INFORMES “OS5" DE PASADA DE TREN. Para que los
telegrafistas puedan cumplir con la Regla 345, los conductores, ©
maquinistas tratdndose de mdquinas solas, deben dejar la forma
OD-6]1 en todas las oficinas de comunicacién abiertas al servicio
en donde no hayw Registro de Trenes, o que qun habiéndolo se
tenga autorizacién para pasarle. Cuande un tren inicie o termine
su carrera en un lugar donde no haye comunicacién con el Des-
pachador, ni Registro de Trenes, debe dejar su OD-61 en el buzén
de guias, si lo hay, o en su defecto, entregarla en la primera
oficind de comunicacién en servicio, Otros tfrones que necesiten
conccer la llegada o galida de trenes en los lugares a que se refiere
la disposicién anterior, deben buscar la forma OD-8] en el buzén
de guias.

Z4—DONDE HAYA CAJAS PARA GUIAS, los telegrafistas o
agentes-telegrafisias dejarén en ella el aviso g que se refiere la
Regla 848, (Excepcién a la misma Regla),

25—CUMPLIMIENTO DE LAS ORDENES DE PRECAUCION. Los

maquinistas deben dar la sefial 14-t al aproximarse o lugares prote-,

gidos con érdenes de precaucidn, para que la tripulacién del tren
5e prepare a cumplir con la Regla 159. En caso de que o] maquiniata
omita dicha sefial, el conductor hard usa de la valvula de emergencia.

26.—LOS ALAMBRES DEL CIRCUITO DEL TELEFONO SELECTIVO.
© DEL TELEGRAFONO, eatdn indicados con un tridngule de léamina,
colecado en lu cruceta, bajo el aislador o aisladores correspondientes.

27 —EXPLICACION DE LOS SIGNOS QUE APARECEN EN LOS

HORARIOS.
D, oficina de comunicacién con servicio diurno.
N, oficing de comunicacién con servicie nocturno.

DN, oficing de comunicacién con servicio diurne ¥ noclume.
EN, eapuela con entrada por el extremo Norte,
ES, espuela con entrada por el exfremo Sur.

Ladero. Via quxiliar de la via principal, conectadg a ésta por
gmbos exiremos, pero que no estd destinada al encuentrc o paso
e trenes.

L letras que enfre paréntesis estdn colocadas a la derecha
de los nombres de algunas estaciones. son las “llamadas” de las
oficinas telegrdlicas. .

28 —CARACTERISTICAS Y USO DEL CAMBIO "THES EN UNO".
El cambio “TRES EN UNC" puede ser operade manual o cuiométi
camente. Lo operacidn manual es idéntica a la de los eambios Ti-
gidos ordinarios. La operacién automdtica se efectia al paso de los
irenes por medio de un mecanismo, de tal manera que los tremes
pueden sdlir del escape o via secundaria “pasande” las agujas, es
decir, qun cuando éstas se encuentren cerradas, las cejas de las
ruedas pueden abrirlas sin dafiar la estructura del cambio. De diez

a doce segundos, aproximadamente, después de que las filtimas
ruedas han accionado las agujas, éstas refornardn qutomdticamente
a su posicién normal.

Cuendo un tren que ha salide de la via secundaria tenga que
retroceder por la via principal, el encargado del cambio debe de
cerciorarse de que las agujas han vuelio a su posicién normal, antes
de dar sefiales para retroceder.

El cambic "TRES EN UNO" se distingue de los rigidos ordinarios,
en que tante el drbol como la caja del mecanismo estdn pintados
de color amerillo,

Cuando al estar haciendo movimiento, o por cualquier otra
causd, los irenes se detengan scbre las agujas de los cambics
TRES EN UNO, procedentes de vias distintas a aquellas a las cuales
estén normalmente alineados, y tengan que retroceder, antes de
hacerlo debe alinearse a mano el cambio hacia la via a la cual
se va o retroceder, restableciéndose después o su pasicién normal.
Todo tren o mdquing, con carros o sin ellos, estd obligado a pasar
sobre estos cambios, en direccién de la punta de las amgujas a una
velocidad que no exceda de veinticinco (25) kilémetros por hora
hasta que hayan pasado todas las ruedas de las mdquinas, si van
sclas, o de todos los carros que dichas mdquinas monejen.

29.—NO DEBEN OPERAR LOCOMOTORAS sobre tramos en que
no tengan sefialado tonelaje, salvo instruccicnes expresas  del

Superintendente de Divisidn.

30.—ACCIDENTES PERSONALES, Y UBICACION DE HOSPITALES
Y PUESTOS DE SOCORROS.

I—LOS HOSPITALES DEL SERVICIO ESTAN SITUADOS EN:
Acdmbaro, Aguascalientes, Cdrdenas, Cérdeba, Chihughua, Duran-
go, Guadalajara, Matias Romero, México, Orizaba, Pueble, San Luis
Potesi, Saltille y Tierra Blanca.

IL—HAY PUESTOS DE SCCCRROS EN: Apizaco, Ciudad Madero,
Ciudad Victeria, Colima, Cérdoba, Escobedo, Esperanza, Felipe Pes-
cador, Gémez Palaeio, Hipélito, Irapuato, Jalapa, Jiménez, Manzani-
llo, México (calle de Balderas No. 33, calle de Bolivar No. 19, esta-
ciones de Buenavista, San Ldézaro v Valle de México), Monclova,
Monterrey, Oaxaca, Oriental, Pénjamo, Piedras Negras, Tapachula,
Tomellin, Tonald, Teorreén, Vanegas y Veracruz.

II.—EN CASO DE ACCIDENTE PERSONAL del que resulie las-
timado gravemente algiin empleade o pasajero, debe darse aviso
inmediailo al Superintendente de Divisidn y al Jele del Depertamento
Médico, Se pondrd a dicha persona a cargo del Médico de la Admi-
nistracién mds inmediato a la brevedad posible.

IV.—~CUANDO PUEDA TRASLADARSE AL LASTIMADO, el facul-
tative de la Administracién, mds cercano, debe atenderlo v si fuere
necesaric debe llevarse rdpidamente a unc de los hospitales, o
puestos de Socorros, avisando por telégrafc al Médico Residente,
clasificando las heridas. En caso de no poder trasladar al lssionado,
déjesele a cargo del jefe de Estacién mds cercano, quien debe lla-
mar al médico de la Administractén mds préximo, o en caso de ur-
gencia al mejor facultalive del lugar.,

V—SOLAMENTE DEBEN EJECUTARSE POR MEDICOS PARTICU-
LARES AQUELLAS OPERACIONES QUIRURGICAS gue ssen abso-
lutamente necesarias pora la proteceién de la vida del paciente,
antes de la llegada del Médico de la Administracién,

VIL—LAS PERSONAS QUE NO SEAN EMPLEADOS NI PASAJE-
ROS ¥ que resulten lesionados por su propia culpa, deben ponerse
a cargo de las cutoridades locales.

VII.-CUANDO EL LESIONADO FALLEZCA antes de la llegada
del médico de los Ferrocarriles, dése avise por telégralo a éate, al
Jefe del Departamento Médico ¥ al Superintendente de Divisitn.

VIL—LAS CAMILLAS para ¢l traslado de los lesionados ¥ en-
fermos, deben encontrarse siempre en los carros de equipaje, en los
heospitales v puestos de socorros.

1X.—SE RECOMIENDA MUY ESPECIALMENTE, que en casos de
accidentes personales, se rijan de acuerdo con las disposiciones
que contiene el Reglamento de Seguridad. En caso de levantar algiin
lesionado, cuidese de no provocarle movimientos bruscos que pu-
dieran completar una fractura, luxacion, etc., a fin de evitar com-
plicaciones,
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INSTRUCCIONES ESPECIALES

1.—RELOJES REGLAMENTARICS. En las oficinas telegfc‘x[icus de

Escobede, Rio Laja, San Felipe, Chirimoya, San Luis Potosi Pasa- -

jeros, San Luis Potosi Carga, Vanegas, Sallillo y Matehuala.

2—LIBROS DE BOLETINES. En las oficinas telegrdficas de Es-
cobedo, Rio Laja, Chirimoyda, San Luis Potos! Pasajeros, San Luis
Potosi Carga, Vanegas, Saltille ¥ Matehuala, :

J.—GRUAS, MAATINETES Y PALAS MECANICAS. Fn concor-
dancia con la Regla 103-3, tercer pérrafo del Reglamento de Trans-
portes, los trenes que manejen esta clase de equipc no deben exce-
der la velocidad de treinta kilémetros por hora en tangentes, ni de
veinte kilémetres por hora en curvas. Como excepcién g esta dispo-
sicién los trenes que mmdnmejen grics ORTON podrdn correr como
mdximo hasta cuarenta kilémetros por hora en tangentes y hasta
lreinta kilémetros por hora en curvas.

4.—ESTACIONES DE COMPLETAR Y REDUCIR TONELAJE.

Distrito de Rio Laja: Rio Laja, San Felipe ¥ Chirimoya.

Bistrito de Charcas: Pinto, Bocas, Moctezuma, Charcas ¥ Lagu-
na Seca.

Distrito de Carneros: La Ventura, Gémez Farias y Carneros.

5,—COLOCACION DE MAQUINAS AYUDADORAS EN LOS TRE-
NES DE FLETE.

De conformtidad con lo prescrito en el articulo 101 del Bolelin
General de Transportes, las mdquinas ayudadoras se colocardn
adelante de la mdquina de tronco, al frente del tren, excepto que
la mdquina ayudadera sea de una unidad, en cuyo case se acoplard
atrds de la mdéguing de tronco.

6.—CONEXIONES ENTRE TRENES DE PASAJEROS Y MIXTOS.

IL—En Escobedo: Ne. 1 esperard hasta treinta minutes por diez
o mds pasajeros de tren No. 237,

No. 3 esperard hasta ireinta minutos por diez o mds pasajeros
de tren Neo. 235.

En Ris Laja: No. 249 esperard hasta treinta minutos por cual-
quier niimere de pasajeros de trenes nameros 3 y 4.

En San Luis Potosi: No, 4 esperard hasia treinta minutos por
cualguier nimero de pasajercs ¥ carro de pescado de tren No. 354,

‘En Vanegas: No. 3 esperard hasta treinta minutos por diez o
mds pasajeros de tren No. 246.

No. 4 esperard hasta lreinta minutos por diez 0 mds pasgjeros
de No, 248,

No. 245 esperard hasta una hora por diez ¢ mds pasagjeres de
iren No. 3.

No. 247 esperard hasta una hora por veinte o mds pasajeros
de tren No. 4.

I-—Cucndo tren No. 4 corra tarde, el conductor telegrafiard
desde Rio Laja al Jefe de Despachadores en Acdmbaro, el mimero
de pasdjeros que lleve para puntos de la Divisién del Pucifico.

[IL—Cuandp tren No. 3 corra tarde, el conducior telegrafiard
desde Laguna Seca ol Jefe de Despachadores, el nfimero de pasa-
jeros que lleve para el Distrito de Matehuala.

7.—AVISO DE COMIDAS A LOS RESTAURANTES.

Loa conductores de los siguientes trenes telegrafiardn, con sefial
"21”, desde las estaciones que se les sefalan, a los Restaurantes
que, en cada casa, se especilican, el nimero de pasajeros que to-
marén alimentos.

No. 1, de Rio Laja, al de San Luis Polosi,

No. 2, de Laguna Seca, ol de San Luis Potosi: v de Rio Laja
al de Escobedo.

No. 3, de Chirimoye, al de San Luls Potosi, vy de Laguna Seca
al de Vanegas.

No. 4, de La Veniurg, ¢l de Vanegas.

8.—HORAS DE SERVICIO DE LAS TRIPULACIONES DE PATIO.

Escobedo, continue, exceptc de 7h00m. a. 8hiidm y de 16h00m a
17h00m.

San Luis Potos{ Carga, conlinue.

San Luis Potos! Pasajeros, de 0hQlm a 15h00m vy de 17h00m a
- 24h00m. .

Vanegas, continuo, excepte de 7h00m a Bh00m vy de 16h00m a
17h00m.

Saltille, continue,

9.—PARADAS PARA LA INSPECCICN DE 1LOS TRENES DE
CARGA.

Tomando en consideracién que las locomotoras diesel pueden
efectuar largos recorridos sin que tengan que detenerse, para que
el personal frenista pueda llevar a cabo la inspeccién  prescrila
por el Heglamento de Tramsportes en sus Reglas 366, tercer parrafo,
Y 395, segundo pdrrafo, aquellos trenes de carga que no hayan
alecluade ninguna parada antes, deberdn hdcer una cada 50 kilé-
metros, apreximadaments, para que se bhage ld inspeccién mencio-
nada, Estas paradas no deberdn hacerse enire estacicnes.

10.~INFORMES DE LADEROS. En concordancia con la Regla
365, sexto pdrrato, del Reglamento de Transportes, ¥ de les Arficulos
286 al 289 del Bolelin General de Transportes, los informes de la-
deros deben de ser rendidos como sigue:

Distritc de Rio Laja. Local Norte de Escobedo a San_Felipe, en
San Felipe. h

LY
Loeal Sur, de San Luis Polest Carga, a Chirimoya, en Chirimoya.
Distrito de Charcas: Ambos trenes locales, en Laguna Seca.
Distrito de Carneros: Ambos trenes locales, en La Ventura.

11.—INFORMES DE CARROS TOMADOS Y DEJADOZ. De acuerdo
con la Regla 365, sexfo pdrrafo del Reglamento de Transportes, los
conductores de trenes deberdn rendir sus informes de carros tomados
¥ dejados o la terminacién de su vidgje.

12—TODOS LOS TRENES. a su salida de lx termingl, deben
proveerse de un aparale telefénico en buenas condiciones, con su
correspondiente juege de varas, en las oficinas telegrdficas de San
Lu(iis Potosi Carga, San Luis‘Potosl Pasajeros o Sallillo, seqin pro-
ceda.

13.—UBICACION DE LAS PLACAS DE LIMITES DE PATIO.

Escobedo, sobre la Divisién de Queréiaro, en Kilém, B-3114-504;
al Norte en Kilém. B-316+003 y sobre la Divisién del Pacifico en
Kilém. NB-83+461.

Rio Laja. al Sur en Kilém, B-388+B73; al Norte en Xilém.
gf%4+5141§7 ¥ sobre el Distritc de Son Luis de la Paz en Kilém.
-0-+545,

San Felipe, al Sur en Kilém. B-4384290 y al Norte en Kilém.
B-442-+-883.

Chirimoya, al Sur en Kilédm. B-453+419 v al Norte en Kilém.
B-458+511,

Scn Luis Polosf, al Sur en Kildm. B-515+0, al Norte en Kildm.
B-528+809; sobre el Distrito de Salinas, de la Divisién Cdrdenas, en
Kilém. L-222+0, y sobre el Distrito de Montafia, de la misma Divisidn,
en Kilém. L-2284-Q.

Bocas, al Sur en Kilém. B-562-+370, Y dl MNorte en Kilém.
B-569+517.

Charcas, al Sur en Kilém. B-627+209 vy al Norte en Kilém.
B-634-+308.

Vanegas, al Sur en Kilém. B-716+820, al Norte en Kilém.
B-724+793 y sobre el Distrito de Matehuala en Kilém. BB-3-+240.

Carneros, al Sur en Kilém. B-873+601 v al Nome en Kildm.
B-8784-803.

Encantada, al Sur en Kilém. B-894+4551, al Norfe en Kilém.
B-802+460 y sobre la Divisién de Torreén en Kilém. J-282+266.

Saltillo, al Sur en Kilém, B-910-+764, al Norte (Divisién de Mon-
terrey) en Kilém. B-919+894.

Matehuala, al Sur en Kilém, BB-434007.

San Luis de la Paz, al Sur en Kilém, BA-48+540 y al Norte en
Kilém. BA-524859.

14.—CAPACIDAD DE LAS COLAS DE LAS “Y's"”,
Rio Laja

San Felipe
Laguna Seca

La Venlura
Carneros

Saltillo

Matehualer

Sen Luis de la Paz
Pozos

Charcas, La Cola de la “Y" conecta con la ¥a principal de la
ASARCO.

w1
—— O F3CO A o b Cn
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15, —Hay servicio de agua para aprovisionamiento de locomelo-
IS en:

DISTRITO DE RIO LAJA: en Rfo Laja, Cartagena, San Luis Po-
tosi Pasajeros vy Scm Luis Potosi Carga.

DISTRITO DE CHARCAS: en Bocas, Catorce y Vanegos.

DISTRITO DE CARNEROS: en La Venture, Agua Nueve y Sal-
tille.

18.—DISTRITO DE RIO LAJA.

L—DESIGNACION DE ESCAPES PARA EL ENCUENTRO O PASO
DE TRENES EN ESTACIONES DONDE HAY MAS DE UNA VIA AUXI-
LIAR,

Comonlert, entre ¢l cambic Sur del escape y el Cortavia frente o
la estacién,

San Miguel Allende, la via de la izquierda.

Doleres Hidalgo, la via de la derecha.

Rio Lega, la primera via de la izquierda.

Cbregédn, entre el cambic Sur del escape y el Cortavia frente a
la estacién.

San Felipe, la via de la derecha.

Chirimoya, la via de la derecha entre el cambio Norte v el Cor-
tavia.

Jaral de Berrio, la via de la derecha, entre el cambio Sur y el
Cortavia frente a Ia estacién,

Ville Reyes, la viac de la derecha, entre el cambioc Norte y el
Corfevia frente o la estacidn.

Jesis Maria, la via de la derecha, entre el cambio Norte v el
Corlavia frente « la estacién.

I.—VIAS DEL PUELICO.

Comonfort, del Cortavia o cambio Nerte.

San Miguel Allende, via de la bodega.

Dolores Hidalgo, via de la bodega,

Rio Laja, via uno de la bodega (atrds de la bodega).
Obregén, del Cortavia al cambio Norte.,

San Felipe, via de la bedeguita (atrds de lg estacidn).
Chirimoye, del Cortavia al cambis Sur,

Jaral de Berrio, del Cortavia al cambio Norte,

Villa Reyes, del Cortavia al cambio Sur.

Jests Maria, del Cortavia al cambio Sur.

La Pila, via adyacente al lado izquierdo del escape.

IL—AFROVISIONAMIENTO DE AGUA A ESTACIONES, CISTER-
NAS Y CAMPAMENTOS.

Local Norte dard de Escobedo a Obregén vy Lecal Sur de Lea Pila
a San Felips. )

IV—EN EL EXTREMO NORTE DEL PATIQ DE ESCOBEDQ, a la
aturg de la placa kilométrica 315, estd instalado un aporato tele-
fénico selective, en su correspondiente caseta,

V.—EL TUNEL DE BEGONA B-338, tiene las siguientes dimensio-
nes: altura sobre el nivel del riel, 8 metros 40 centimetros, equiva-
lentes a 27 pies cinco pulgadas; ancho, cuatre metros 80 centimetros,
equivadentes a 15 pies 9 pulgadas; longitud, 414 metros. Hay telé-
fono selectivo en cada extremo del tinel.

VI—GALIBOS. El gdlibo de los puentes, es el siguiente:
ALTURA SOBRE EL

UBICACION HONGC DEL RIEL ANCHO
Kilémetro Metros Pies Metres Pies
368.74 6.65 21.9 4,37 14.3
380.32 £.90 22.6 4,57 14.11
422.31 685 21.9 4.37 14.3
458.43 6.70 21.11 4,30 14.0

VIL—Ningiin tren cortard la mdéquing ayudadora en la "Y" de
San Felipe.

VIIL—Tren No, 71, a su legada ol patio de San Luis Potosi,
atendiendo sefiales del servicio de patio, entrard por la via aatigua
de pasgjeros v ntmero 3 de los corrcdes; seguird por la TRONCAL
PONIENTE ntimero 1, para continuar por la TRONCAL INTERMEDIA
hasta la Estacién de Carga, en donds tiene autorizade su parada.

IX.—Tren No, 72, saldrd de la Estacién de Carga, en deonde fiene
qutorizada su parada, por la TRONCATL INTERMEDIA, para continuar
por la TRONCAL PONIENTE ndmero 1 y nimero 3 de los corrales,
para salir por la via antigua de pasajeros,

X.—Trenes ntmeros 71 y 72, al efectuar su parada en San Luis
Potosi ¥ Escobedo, respectivamente, lo hardn precisamente frente o
la toma de agua establecida para aprovisionar la locomotora.

XI—El maquiniste de tren No. 71 dejard en Chirimeya aviso
por telegrama sefial "21”, dirigido al Jefe de Despachadores, cuando
la locomotora requiera algtin trabajo o sea necesario que ésta seq
cambiada por otra. El maquinisty de Na. 72 lo hard en Rlo Laja.

17.—TERMINAL DE SAN LUIS POTOSIL

IL—La terminal de Sean Luis Potosi, estd bajo la administracién
de la Divisién de San Luis.

II.—THENES PROCEDENTES DEL DISTRITO DE RIQ LAJA, EX-
CEPTO NUMERO 71.

Trenes Nums. 1 y 3 y exiras de pasajeros procedentes del Distri-
to de Rio Laja, al aproximarse « la CONEXION SUR de la Troncal
Intermedia anunciarén con un silbido large, uno corto ¥ ‘uno largo
(— o —} para que el cambiader alinee el cambio hacia la Troncal
Intermedia, por la cual proseguirdn, invadiendo la Froncal Poniente
nimero uno y pascndo por el cortavia Poniente nimero 3 « la Tron-
cal Poniente ntimero 2, por la cual retrocederdn hasfy le Estacién
de Pasajeros. Tren NGm. ! ccupard la via niimers uno. Tren No, 3,
tomande Cortavia Poniente niimero 2, ocupard la via No. 2.

II--THENES PROCEDENTES DEL DISTRITC DE CHARCAS, EX-
CEPTO 72.

a).~rTrenes Nums. 2 v 4 v exiras de pasajeros del Disirito de
Charcas, para retroceder a la Estacién de Pasajeros, seguirdn de fren-
te por la Troncal Oriente nimero 2 (via principal del Distrito de Char-
cas hasta rebasar el cambio de la “Y“, retrocediendo y tomando
el cortavia Poniente nlimero 4, para seguir hasta la Estacién de
Pasajeros por la via Troncal Poniente nfimero 2. Num. 2, ocupard
la via ntimero uno. Tren NGm. 4, tomande el cortavia Poniente ni-
mero 2, ocupard la vig Nim. 2. ’

b).—Trenes Nos. 142 v 394 y Extras de pasajeros procedentes del
Distrito de Mentaiia, de la Divisién Cdrdenas, antes de invadir la via
principal del Distrite de Charcas, se abanderardn entre el Empalme
Distrito Montafia (Divisién Cdrdenas) y el extremo Norte de la via
doble, prosiguiende después en la forma sefialade para los trenes
Nos 2 y 4. Nos, 142 y 354, tomando el cortavia Poniente No. 2,
ocupardn la via No. 3. No. 351, antes de invadir la via principal del
Distrito de Charcas, se abanderard entre el Empalme Distrito Salinas
(Divisién Cdrdenas) y el exiremo Norte de la via doble, ¥ después
proseguird en la forma indicada para trenes Nos 2 vy 4, tomandoe el
cortavia Poniente No. 2 ¥ ocupando la via No, 4, Extras de pasajeros
de la Divisién Cdrdenas, precedentes de cualquiera de log Distritos
de Montafia o Salinas pera entrar o la Estacién de Pasdjeros, se
regirdn en la misina forma establecida para trenes Nos. 2 v 4.

c).—Los trenes extrus de pasgjeros ocupardn las vias que les
asigne la tripulacién de patia.

ch).—TRENES SALIENDO HACIA EL DISTRITO DE RIO LAJA,
EXCEPTO No. 72, saldrém de la estacién de pasajeros por la Troncal

"Poniente No. 1 v, al aproximarse a la "Y', cnunciardn con un silbido

largo, un corto ¥ uno largo (— o —) para que el cambiador alinee
al cambic Sur a la "Y", siguiendo al Sur por la troncal Oriente No.
2, hasta 1a conexién Sur de la troncal intermedia, continuande por la
troneal Sur (via principal "B},

d}.—TRENES DE PASAJEROS Y MIXTOS vy No. 432 {Local Sur
Distrito Salinas) saliendo hacia el Distrilo de Charcas, lo hardn por
la via troncal Poniente No. 1 hasta empalmar con Ia via principal del
Distriio de Charcas. Los irenes de la Divisién Cdérdenas hacia los
Disiritos de Swulinas ¥ de Montafia, antes de invadir la via principal
del Distrito de. Charcas, se abanderardn  entre la Conexién de Pasa-
jeros Norte v el Empalme Distrito de Salinas o el Empalme Distrito
de Moniafia, respectivamente.

e).—TRENES DE CARGA DF LA DIVISION CARDENAS, EXCEPTO
No. 432, para enirar al, o salir del patio de San Luis Polosi Carga,
ontes de invadir la via principal del Disirito de Charcas, deben
abanderarse entre el extremo Norte de la via 'froncal Oriente No. 1
¥ ol Empalme Distrito Salinas o Empalme Distrite Montafia (segtin
sea el caso).

f)—HAY VIA DOBLE enitre San Luis Potosi Carga v la placa
kiloméirica B-527. Todos los trenes ¥ mdéquinas de palio u otro ma-
lerial rocdonte deben moverse, en este trama, sobre la via de la
derecha, considerande la direccién en gue se mueven, establecién-
dose as{ la CORRIENTE DE TRANSITO.

g)—Tratdndose de trenes de la Divisidn Cdrdenas, cuando se
presenten simultdneamente frenes procedentes de los Distritos de
Salinas ¥ de Montafa, o hacia tales Distritos, para invadir e] tramo
de via sencilla enire el extremo Norte de la via troncal Criente Ne. 1
v el Empalme del Distrito respedtivo, tienen prioridad los de, y para
el Distrito de Montafia, pero se les dard preferencia a los de llegada.

_
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) IV.—La posicién normal del cambio cufomdtico (ires en uno)

ms_icrlctdo en el Empcd.me Km. B-527, dende conecian las troncales

lf\JIrleléﬂe No. 2 ¥ Poniente Ne. 2, es dalineado hacia la troncal Oriente
o, 2.

V.—La posicién' normal de los cambios que conectan las vias
principales de los Distritos de Salinas y Montafica en Empalme Divi-
sién Cdrdenas con. la via principal del Distrito de Charcas, de la
Divisién de San Luis, es alineados hacia la via principal del Distrito
de Charcas,

VI—Habr4 servicio de cambiadores en punta de agujos Km.
B-526+553, para operar el cambio de la Y, asl como en los corta-
vigs Poniente Nos, 4 v 3, con horas de servicio de las 6h30m. o las
14h30m. y de lkas 17h00m, a las 24h00m. Cuando no haya servicio
de cambiadores, las tripulaciones operardn los cambios, dejdndolos
en su posicién normal después de usarlos, Los cortavios Nos, 1 v 2,
serdn dlineados por el personal de palio en servicio en la estacién
de pasdjeros, segn la llegada de los trenes a dicha estacién, ¥
cuando no haya servicio de patio serdn operados por las tripulacio-
nes de camino, dejéndolos en su posicién normal después de usarlos.

VII.—Hay cambiadores, con el mismo horario, para operar el
cortavia insialado en la conexidn Sur de la troncal intermedia que
conecta la troncal Oriente No. 2 con lg troncal intermedia de pasa-
jeros.

VIII.~Como la dislancia entre la Conexidén Pasajeros Sur, Xm.
B-524.6 ¥y la estacién de San Luis Potosi Pascjeros, y entre esta
estacién ¥ la Conexién Pasajeros Norte Xm. B-527.1, se mide por
otras vias, el recorrido entre ambas conexiones a través de la esta-
¢idn de pasajeros, no corresponde a la distancia real que hay entre
las mismas conexiones, medida sobre la via principal "B,

18.—DISTRITC DE CHARCAS.

I.—DESIGNACION DE ESCAPES PARA EL ENCUENTRO O PASO
DE TRENES, EN ESTACIONES DONDE HAY MAS DE UNA VIA AU-
XILIAR:

Bocas, la primera via de la derecha, entre el cambio Sur y el
coriavia.

Moctezuma, la via de la izquierda.

Venado, la via de la izquierda, entre e| cambio Sur y el cortavia.

Laborcilla, la via de la izquierda, entre el cambio Sur vy el cor-
tavia,

Charcas, la via de lea derecha.

Laguna Seca, la via de la derecha, entre el cambio Sur y el
cortavia,

Wadley, la via de la derecha, entre el cambic Sur y e] cortavia.

Catorce, la via de la derecha, enire el cambio Sur y el certavia.

II.—VIAS DEL PUBLICO.

Bocas, del cortavia al Norte.
Venado, del cortavia al Norte,
Charcas, via de la bodega chiquita,
Laguna Seca, del cortavia al Norte.
Wadley, del corfavia al Norte.
Catorce, del cottavia al Norte,

II.—VIAS DE PROPIEDAD PARTICULAR.

En Wadley hay una espuela "EN” al lado derecho del escape,
adelante del cortavia, propiedad de la Compania "MINERA Y REFI-
NADORA MEXICANA", con capacidad para once unidades del punte
de libraje a la puerks de la Empresa.

IV.—APROVISIONAMIENTO DE AGUA A ESTACIONES, CISTER-
NAS ¥ CAMPAMENTOS,

Local Norte derd de Pefiaseo a Venado y Local Sur de Poblazén
a Charcas,
V.—GALIBO DEL PUENTE B-528. Aliura scbre el hongo del riel
. B.B0 melros equivalente a 21 pies 7 pulgadas; ancho 4.92 melros,
equivalente a 16 pies 1 pulgada.
VI—El maquinista de tren No. 71 dejard en Laguna Seca, aviso
por telegrama seftal 21", dirigide al Jefe de Despachadores, cuando

la locometora requiera algin trabajo o seq necesario que ésta sea’

cembiadea por ofra. El maguinista de tren No. 72 lo hard en Bocas.

ViI.—Trenes Nos. 71 ¥ 72, al efectuar su parada en Vanegas v
San Luis Potosf, respectivamente, lo harén precisamente frente a la
toma de ogua establecida para aprovisionar la locomotora.

VI —Lg “Y" de Vanegas se apoya en la via principal del Dis-
trito de Malehuala,

19.—DISTRITC DE CARNEROS.

1—DESIGNACION DE ESCAPES PARA EL ENCUENTRO O PASO
DE TRENES EN ESTACIONES DONDE HAY MAS DE UNA VIA AUXI-
LIAR.

San Vicente, la via de la derecha,

E!l Salado, la via de la derecha.

San Sdalvador, la via de la derecha.

La Ventura, la via de la izquierda, entre el cambio Norte v el
cortavia.

Goémez Farias, la via de la izquierda.

Carneros, la primera via de la derecha.
X Iqu_:u.u:[ Nueva, la via de la derecha, enlre el cambic Sur y el cor-
avia.

Encantada, la via de la dereche, enire el cambio Sur y el cor-
tavia,

II.—VIAS DEL PUBLICO. *
San Vicente, via adyacente ol lado derecho del escape.
El Sdalade, espuela "EN" apoyada en el escape.

San Salvador, via adyacente al lado derecho del escape.
La Ventura, via de Ia bodega.

Gémez Farias, via adyacenie al lade izquierds del escape.
Carneros, via denominada “La Minera”.

Agua Nueva, del cortavia al cambio Nerte.

Encantada, del cortavia.al cambio Norte,

IIt.—APROVISIONAMIENTO DE AGUA A ESTACIONES, CISTER-
NAS Y CAMPAMENTOS.

Local Nerte dard de la Trueba a San Salvador, ¥ Local Sur de
Angostura o La Ventura. ’

IV.—La "Y" de Vanegas se apoya en la via principal de] Disirito
de Matehuala.

V. —El maquinista de tren No, 71 dejard en Carnercs avisc por
telegrama senal “21", dirigido al Jele de Despachadores, cuando la
locomotora requiera algin trabajo o sea necesario que ésta sea
cambiada por otra. El maquinista de tren No. 72 o hard en La Ven-
tura.

VI.—Trenes del Distrito de Parras, Subdivisién de Torredn, estdn
qutorizades para usar la vie principal en la estacién de Encantadq,
enire el Empalme del Disirito de Parras v el Exiremo Norte del esca-
pe, protegiéndose conforme a la Regle 93.

VHI.—EN EL CRUCERO "D” CON EL FERROCARRIL COAHUILA
Y ZACATECAS, UBICADO EN EL KILOM. 913+7, LOS TRENES DE
LOS FERRCOCCARRILES NACIONALES TIENEN PREFERENCIA DE PA-
S0. .
VIIl.—En la terminal de Saltille, tren No. 71, o su llegada, y tren
No. 72 a su salida, utilizardn la via No. 7, si por circunstancias espe-
ciales se hace necesaric que lo hagan por otras vias, su movimiento
serd protegido con sefiales del personal de patic.

IX.—Trenes Nos. 71 v 72, al electuar su parada en Saltillo v
Vanegas, respectivamente, lo hardn precisamente frente a la ioma
de agua establecida para aprovisionar la locomotora.

20.—DISTRITO DE MATEHUALA.

[.—VIAS DE PRCPIEDAD PARTICULAR,

En La Cabra, vy conectada al escape, hay una espuela propie-
dad de la Cia. Minera Santa Maria de la Paz vy Anexas, 5. A., con
capacidad para 15 unidadas.

II.—APROVISIONAMIENTO DE AGUA A ESTACIONES, CISTER-

NAS Y CAMPAMENTOS.
Tren No. 246 dard agua de Matehuala « Vanegas.

21 —DISTRITO DE SAN LUIS DE LA PAZ.

APROVISIONAMIENTO DE AGUA A ESTACIONES, CISTERNAS

Y CAMPAMENTOS.
Tren MNo. 249 dard agua de Rio Laja a San Luis de la Paz.

22.—TERMINAL DE SALTILLO.

I—La administracién de la terminal de Saltille estd a cargo
de la Divisién de San Luis.

H.—E! movimiento de irenes y mdquings de patio, u ¢lro mate-
rial rodante, entre “Y" Sdltillo v los andenes de la estacién de pasa-
jeros estd protegido por el sistema dgutomdtico de sefigles 5, A, 8.
Rijanse por el Reglamento respectivo.
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ll.—Todos los Irenes de pasajeros que lleguen « Saltillo, asf
como log trenes de carga procedentes del Dislrito de RINGONADA,
¥ turnos de Carneros o de Pareddn, deben entrar retrocediendc a
Saltille, por la via denominada “de los Pantecnes”.

Trenes procedentes de log Distritos de Rinconada y Pareddn, se
goberncrdn por las indicaciones de la sefial absoluta 2-D.

IV.—Las mdquinas de patio gue necesiten invadir el tramo. de
la vig principal comprendido entre ol cambio No. 1 ¥ el cambio del
antiguo patic “"Nacional”, lo harém precisamente por la Y denc-
minada “de los Pantecnes”, pero cuando sea indispensable hecer
movimiento por el brazo Sur de la "Y”, dardn un silbido lergo ¥ uno
corto (— o} para que el cambiador les alinee el combio, o por me-
dio de sefiales de mano autarice a la fripulacién para alinearlo.

V.—Cuando la via de los Pantsones esté ocupada, ¥ aun cuando
los frenes o carros libren la sefial {enana) 4-E, todas las demds

MEDICOS DE

Médico Director

Médico de Visitas
y Puesto de Socorres

Juan Fleres Blanco

Julidn Herndmdez

Luis Morales Benavides
Allonso Gonzdlez Martinez
Alberto Tamayo B.

Médico Director
Médico Residente
Médico Residenie

sefiales del S. A. 8., dardn la indicacién de “parada”’, ¥ el movi-
miento sobre las vias coniroladas sdlo podré hacerse por medic de
seflales de mano,

VI—Para la mayor seguridad de los movimientos dentro del sis-
tema S. A, 5., el cambiador es el tnice aqutorizade para accionar
los cambics, excepto el cambic 4-E, que deberd ser dlineads por
las tripulaciones, para retroceder, cuande la sefial absaluta {enana)
4 dé la indicacién de proceder.

YII.—El cambiador ne debe dar sefiales de retroceder para en-
trar al patip mientras no las reciba del garrotere de guardia.

VIII.—Cuando las mdquinas de patio estén haciendo movimiento
en las espuelas de las industrics dentro de las vias controladas por
ol sistema 8. A. S., ¥ se aproxime algtin tren, deben librar inmedia-
tamente, para dejar expedito el funcionamiento de las seficles,

LA DIVISION -

San Luis Potos{

San Luis Potosf
Saltillo, Coah.
Vanegas, S. L. P.
Matehuala, 5. L, P.
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